... IN ALLER WELT!
... IN ALL THE WOLRD!

... OVER HELA VARLDEN!
... DANS TOUT LE MONDE!
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Der vorliegende auf 68 Seiten erweiterte Katalog soll lhnen einen
Uberblick (iber unser umfangreiches Lieferprogramm geben. Auf
der Nirnberger Spielwarenfachmesse 1955 zeigten wir wiederum
viele Neuheiten fiir die beliebte Modell-Eisenbahn H0. Besonders
die neue Diesellokomotive, Triebwagen und Weichen fanden grofie
Beachtung. Wir glauben, mit diesen Neuschdpfungen eine bisher
bestehende Liicke in unserem Sortiment geschlossen zu haben.

Ihr Spielwarenfachgeschift:

GEBR. FLEISCHMANN .

yree8#8#7 MODELL - SPIELWAREN

Eisenbahnen - Dampfmaschinen - Schiffe - sin(g ein dgegrinﬂﬁ

METALL- UND SPIELWARENFABRIKEN -

iir Qualilaliund ageisiung

Fir Spur 0 brachten wir diesmal die oft gewiinschten Lichisignale mit
automatischer Zugbesinflussung. Durch die Verwendung dieser
Signale ist es nun méglich, den Zugbetrieb noch vielfltiger und
interessanter zu gestalten.

Die diesjéhrigen Neuheiten sind teilweise Mitte des lahres, teil-
weise ab Herbst lieferbar.

Nachdem nun das Gleissortiment fir Spur HO durch die neuen
Weichen und Kreuzungen zu einem gewissen Abschluf gebracht
wurde, ist die Herausgabe eines umfassenden Gleisanlagenheftes
in Vorbereitung. Der Erscheinungstermin wird rechtzeitig bekannt-
gegeben werden.

Wir gestatten uns, darauf aufmerksam zu machen, dafs nur die im
Katalog gezeigten bzw. genannten Artikel lieferbar sind. So wird
z. B. Oberleitungsmaterial fiir Spur HO von uns weder hergestellf
noch geliefert. Diese Artikel sind aber in jedem Fachgeschaft zu
unseren Bahnen passend erhiltlich,

Sollten Sie irgendwelche Auskiinfte technischer Art wiinschen, dann
wenden Sie sich bitte an lhr Spielwarenfachgeschaft oder unmittel-
bar an uns.

Wir liefern nicht unmittelbar an Privatpersonen.

Die in diesem Katalog wiedergegebenen Abbildungen sind bis zur end-
giltigen Herausgabe der Artikel freibleibend. Maf- und Gewichtsangaben
erfolgen ohne Gewdhr. Mit diesem Katalog sind alle vorhergehenden
Kataloge und Prospekte hinfillig geworden.

Ausgabe Juli 1955

Gedruckt in Deutschland — Printed in Germany — Imprimé en Allemagne.
Alle Rechte vorbehalten. — Nachdruck, auch auszugsweise, verboten.
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Die vorbildliche

Iﬂ'fw Modell-Eisenbahn Spur HO

(Spur HO — 16,5 mm Spurweite — zwischen den Schienen gemessen)

In knapp drei Jahren vollbrachte FLEISCHMANN eine einmalige
Leistung. Innerhalb dieser Zeit wurden fir die Eisenbahn Spur HO
insgesamt herausgebracht:

14 verschiedene Triebfahrzeuge

41 verschiedene Giiter-, Personen- und Packwagen

4 Transformatorentypen

4 verschiedene Weichen

2 Kreuzungen

3 Schienenkreise mit 50, 75 und 120 cm Durchmesser

nebst sonstigem Gleismaterial, Signalen und Zubehéor.
Obwohl die Auswahl bereits jetzt schon sehr grofy ist, so dafy fiir
jeden Geschmack und Geldbeutel gesorgt ist, wird doch stindig
an der Erweiterung und Vervollsténdigung des HO-Sortiments ge-
arbeitet. Eine laufend gefiihrte ,,Statistik der Kundenwiinsche’ gibt
uns jederzeit die Maglichkeit, bei Neuentwicklungen die meist-
gewiinschten Modelle zu beriicksichtigen. Wir beugen uns gerne
dem Wunsche unserer Kunden, wenn wir nur deren Wiinsche
kennen.
Die standig steigende Nachfrage nach FLEISCHMANN Ho0-Bahnen
beweist uns immer wieder, dafy gerade das von uns angewendete
und international eingefiihrte
rrZweischienen-Gleichstrom-System*”

aufierordentlich beliebt ist, weil nicht nur allein die Gleise dem
grefien Vorbild zntsprechen, sondern weil gerade das Gleichstrom-
System vor allem betriebstechnisch wesentliche Vorteile bringt, die
das Spiel mit unseren Bahnen so sicher, interessant und vielfltig
gestalten. Dabei ist der Aufbau und der Betrieb unserer Bahnen
nicht schwieriger als bei allen anderen Systemen. Auch hier —
gleichgiiltig ob Spur HO oder 0 — gilt die einfache Regel:

Gleise an Fahriransformator anschliefen,

Lokomotive und Wagen aufseizen
und ..... losfahren!

Die grofe Nachfrage nach unseren HO-Bahnen aus in- und auslan-
dischen Kundenkreisen ist fir uns die Bestatigung dafiir, daf wir
mit der gesamten Entwicklung dieser einzigartigen Modellbahn auf
dem richtigen Wege sind und auf dem Gebiefe der industriellen
Fertigung von Bahnen, die nach dem Zweischienen-Gleichstrom-
System betrieben werden, Pionierarbeit geleistet haben.

(

FLEISCHMANN Modellbahnen sind deshalb so beliebt,

weil:
das Zweischienen-Gleis - also ohne Mittelschiene -

e AT
/ystﬁ/—- verwendet und daher diese Gleise dem grofen
Vorbild enfsprechen,

Lokomotiven fiir das Gleichstrom-System gebaut
sind, wodurch die eindeutige und vorher bestimm-
bare Fahrtrichtungsdnderung allein méglich ist,

srs das einheitliche Bahnstromsystem bevorzugt,
[el?ﬂﬁzr— wodurch keine Stromstéhe oder Stromunterbre-
chungen fiir das Auslésen von Schaltvorgdngen

innerhalb der Lokomotiven erforderlich sind,

sri##  durch die Herausgabe der neuen Weichen und
ME’L"' Kreuzungen ein einheitliches, umfassendes und
platzsparendes Gleissortiment besitzt,

ss»  flr Lokomotiven und Wagen einen einheitlichen
,{zl'fdk—-‘ Modellmafistab anwendet, so daf alle Fahrzeuge
gréfenmdhig aufeinander abgestimmt sind,

7t Modell-Eisenbahnen Ho vorbildgetreu, betriebs-
[gf’iﬂ’/f!’—g—' sicher und preiswert sind,

##» immer in der Lage war und sein wird, aufge-
L gebene Bestellungen auch prompt ausliefern zu
kénnen.




@el’ CSCL'lﬂge” (99!’ CSpieluJQarenmesse ’955 war neben anderen Neuheiten der Spur HO vor allem die

=7~ Batterie-Bahn

mit Geschwindigkeitsregulierung. Nachdem es unserer Entwick-  Diese Bahn nun kann den Grundstock fiir eine zukiinftige Modell-
lungsabteilung gelungen war, einen leistungstahigen und dabei  bahn-Anlage bilden, denn — wie bei den Uhrwerkbahnen —
doch wenig Strom verbrauchenden Kleinmotor zu konstruieren,  konnen auch hier Gleise und Wagen fiir den spéteren Modellbahn-

stand der Herausgabe einer Batterie-Bahn nichts mehr im Wege.  Betrieb verwendet werden.

Mit einer einzigen normalen Taschenlampen-Batterie

kann diese hilbsche und ansprechende Bahn viele Stunden lang  jeder Bahn mitgeliefert wird, méglich geworden. Es handelt sich

betrieben warden. Dabei kann sie nicht nur vorwéarts und riickwérts,  hierbei um einen kombinierten Fahrregler mit Umpoler (siehe
sondern auch nebenstehende Abbildung).
schnell und langsam Fiir den Fall, daf die Bahn nicht mit einer Taschenlampen-Batterie,

sondern aus dem Haushaltslichtnetz betrieben werden soll, ver-
fahren. Das ist allein durch unser neuartiges Steuergleis, das  wende man den neuen

MSW Kleintransformator Nr. 1005

Er kostet komplett mit Netzkabel und

(wahlweise fiir 110 oder 220 Volt Wechsel- Stecker nur DM 7.50

strom) und eingebautem Gleichrichter
und 4,5 Volt Spannungsabgabe.

Ne, 1005/1 — fiir 110 Volt
Nr. 1005/2 — fiir 220 Volt

Die nebenstehend abgebildeten Batterie- Bahn-Zlge werden sicher auch Ihr Interesse finden.
2 Preis in DM (West)

-




MS‘W"M BATTERIE-BAHN Ho

mit Geschwindigkeitsregulierung — vor- und riickwérts fahrend

Giiterzug Nr. 1000/2 G mit automatischer Kupp-
lung. Bestehend aus: Lokomotive mit Schlepp-
tender — 1 offener und 1 gedeckter Giiterwagen
mit spitzengelagerten Rads&tzen — 12 gebogene
Gleise — 1halbes gerades Gleis — 1 5teuergleis

DM 21.50

Personenzug Nr. 1000/2 P mit aufomatischer
Kupplung. Bestehend aus: Lokomotive mit

Schlepptender — 2 Personenwagen mit spitzen-
S 220 gelagerten Radsétzen — 12 gebogene Gleise —
1 halbes gerades Gleis — 1 Steuergleis

Preise in DM (West)

lede Bahn ist in starkem,
tiberzogenem Karton mit
buntem Deckelbild ver-
packt.

Batterien werden nicht
mitgeliefert. Sie sind in
allen Fachgeschéften
erhiltlich.




Die

Die auf den Seiten 4 bis 11 abgebildeten Lokomotiven und Triebwagen werden
ausnahmslos mit 12 bis 14 Volt Gleichstrom betrieben. Der Antriebsmotor
ist auferordentlich kriftig, so dak die Lokomotiven eine hohe Zugkraft ent-
wickeln. Durch den in jedem Motor vorhandenen Dauermagneten in Verbin-
dung mit dem Gleichstrom ist die eindeutige und vorher bestimmbare Fahrt-
richtungsédnderung der Lokomotive méglich. Im Gegensatz zu anderen
Systemen sind bei unseren Lokomotiven keinerlei zusétzliche Schaltein-
richfungen oder Umsteuer-Relais erforderlich. Die Fahrtrichtungsdnderung
beiunseren Lokomotiven erfolgteinfach durch Umlegen desPolwendeschalters
am Fahrgerdt bzw. Fahrtransformator. Man hat es also von vornherein in
der Hand, in welcher Richtung sich die Lokomotive beim Aufdrehen des
Fahrreglers in Bewegung sefzen wird. Dieser groke Vorteil des Gleichstrom-
Systems tritt am deutlichsten dann hervor, wenn mit der Lokomotive Rangier-
Mandver durchgefihrt werden sollen.

Der fiir den Betrieb unserer Lokomotiven erforderliche Fahrgleichstrom wird
unseren Fahrgerdaten bzw. Fahrtransformatoren entnommen. N&heres tiber
die Wirkungsweise dieser Gerdte erfahren Sie auf Seite 37/39.

Die Leistungsaufnahme einer Lokomotive betrdgt ca. 5 Watt bei voller Be-
lastung. Lediglich der Schnelliriebwagen verbraucht eine etwas héhere
Leistung infolge der eingebauten Innenbeleuchiung. Dasselbe gilt fiir Ziige,
die mit unseren Schnellzugwagen mit eingebauter Innenbeleuchtung fahren.
Hier nimmt dann die Leistungsaufnahme um ca. 1,5 Watt pro Wagen zu. Dies
mufy bei der Wahl des Fahrtransformators unbedingt beachfet werden.
Demnach eignen sich zum Betrieb derartiger Zlige nur unser Fahrfransformator
Nr. 505 oder die Garnitur 502/514,

Alle Lokomotiven kénnen anstandslos den aus 12 Schienen 1601 zusammen-
gesetzien Schienenkreis von rund 75 cm Durchmesser befahren.

Elektrische Lokomotiven

Nr. 1300 Sfromlinien-Lokomotive, 2-achsig (Nachbildung der Henschel-
Lokomotive St. 24.18 der DB). Zwei angefriebene Achsen. Fahrgestell aus
praktisch unzerbrechlichem Metallspritzguls, Lokomotivgehduse aus Plastik-

strETz ufy, matt-schwarz lackiert mit weien Zierleisten - hinten automatische
upplung. Lange iber Puffer: 12 cm.

/‘”-597/—' Lokomotiven Spur HO

Die Steigfdhigkeit der einzelnen Lokomotiven ist eine individuelle An-
gelegenheit und hadngt in erster Linie vom Zustand der Gleise und von
der Anzahl der anhdngenden Wagen ab. Im allgemeinen sollen auch in
Modellbahn-Anlagen keine grokeren Steigungen als héchstens 49/, (das sind
4 cm Hohe auf 1 m Lange) eingebaut werden. Die hochsizuldssige Steigung
bei der DB betfragt rund 3,3%,. Zur Uberwindung dieser Steigung mufz dann
bereits in den meisten Féillen schon mit Schublokomotive gefahren werden.
Nur bei unseren Lokomotiven 1335, 1340 und bei den Triebwagen 1370, 1371
und 1371/1 sind jeweils eine Treibachse mit Haftringen versehen, um grékere
Steigungen tiberwinden zu kénnen. Auch hier sollte die héchstzuldssige
Steigung nicht Gber 89, liegen. Man achte darauf, daf in allen Féllen die
Steigungsibergange allméhlich und nicht plétzlich erfolgen und dak vor
allen Dingen die Gleise und Laufkrénze der Rader nicht verslt sind.

Noch ein Wort tber die erreichbaren Geschwindigkeiten unserer Lokomo-
tiven. Im Gegensatz zu den bisher Ublichen Gepflogenheiten haben wir
unsere Lokomotiven auch in bezug auf die Geschwindigkeit vorbildgetreu
konstruiert und die Ubersetzung zwischen Motor und Treibrddern so gewdhlt,
daf die Lokomotive auch in voller Fahriden verhélinismakig kleinen Schienen-
kreis von 75 cm durchfahren kann, ohne dabei aus den Schienen geworfen zu
werden. Trotzdem liegt die erreichbare Hochstgeschwindigkeit unserer Loko-
motiven - aufdasgrofe Vorbild umgerechnet - nechum etwa 509/, héherals die
jeweiligen Héchstgeschwindigkeiten der entprechenden Typen des Vorbilds.
Durch die geschickt gewihlte Ubersetzung unserer Lokomotiven kénnen
sie also nicht ,rasen”, entwickeln dafiir aber eine um so grékere Zugkraft.
Bereits nach 2!/, Jahren seit der ersten Herausgabe unserer Ho-Bahnen stehen
heute 14 verschiedene Lokomotiven und Triebfahrzeuge zur Verfiigung, so dak
Sie in jedem Falle die Ihnen entsprechende Lokomotlive auswéahlen kénnen.

in einfacherer Ausfiihrung

DM 18.50

Nr. 1305 Lokemotive, 2-achsig, mit 2-achsigem Schlepptender. Zwei an-
gefriebene Achsen. Fahrgestell aus Metallspritzguf. Lokomotive und Tender
aus Plastikspritzguf. Leicﬁf auswechselbare Stirnlampe in Kesselmitte. Tender
hinten mit_automatischer Kupplung ausgeriistet. L&nge Uber Puffer ein-
schlieklich Tender: 19 cm.

4 Preise in DM (West)




Nr. 1320 Tenderlokomotive, 3-achsig (Nachbildung der Baureihe 80 der DB) |:>

Alle drei Achsen angetrieben — Fahrgestell und Lokomotivgehduse a

Metallspritzguf, daher hohes Gewicht der Lokomotive — rot ausgelegte
Heusinger-Steuerung — blanke Teile vernickelt. Lokomotive matt-schwarz
lackiert mit roten Treibrddern. Vorn zwei leicht auswechselbare Stirnlampen
— beidseitig automatische Kupplung — alle Lokomotivridder aus Ganzmetall

mit Nabenisolation. Lange lber Puffer: 11 cm.

DM 30.—

dieser Lokomotiven
kdnnen die Garni-
tur 502/514 oder die
Fahriransformatoren
503 oder 505
verwendet werden.

zu 45 km/h.

@

DM 32.50

Entsprechendes Oberleitungsmaterial ist in den
Fachgeschéften erhéltlich!

Preise in

us

Diese Lokomotive wird in erster Linie auf Nebenbahnstrecken und fir den
Fir den Betrieb Rangier- und Verschiebedienst verwendet. Infolge der kleinen Treibrader {beim
Vorbild 1100 mm (7)) erreicht diese Lokomotive nur Geschwindigkeiten bis

Nr. 1330 Elekfrische Rangier-Lokomotive, 3-achsig (Nachbildung der Ee 3/3
der Schweizer Bundesbahn). Alle drei Achsen angetrieben. Mit richtig ar-
beifender Blindwelle und rot ausgelegten Kuppelstangen. Stirnlampen vorn
und hinten, federnder Modell-Stromabnehmer, umschaltbar auf Ober- oder
Unterleitungsbetrieb (O—=Oberleitung, U= Unferleitung), Schneckenantrieb,
wodurch langsamste Rangierfahrten méglich sind, Fahrgestell und Lokomo-
tivgehduse aus Metallspritzgul. Lokomotive dunkelgriin lackiert mit roten
Treibrddern — wvorn und hinten automatische Kupplung — Lédnge lber
Puffer: 12 cm.

Die nach Original-Zeichnungen gebaute Madell-Lokomotive des
Typs Ee 3/3 wird nicht nur auf kleineren Modellanlagen als Strecken-
lokomotive, sondern auch auf grokeren Anlagen als Rangier-Lo-
komotive gern verwendet. Das Vorbild selbst versieht in der Schweiz
den Rangier- und leichten Streckendienst und entwickelt dabei eine
Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h.

DM (West) 5
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Nr. 1350 Personenzug-Lokomotive, 4-achsig, mit 3-achsi-
gem Schlepptender (Nachbildung der Baureihe 24 der DB).

Lokomotive: 3 angetriebene Achsen - 1 Laufachse. Fahr-
gestell und Lokomotivgeh&use aus Metallspritzguly - mait-
schwarz lackiert - rot ausgelegte Heusinger-Steuerung -
samtliche Rdder aus Ganzmetall mit Nabenisolation -
2 auswechselbare Stirnlampen - automatische Kupplung
an der Stirnseite.

Schlepptender: Fahrgestell aus Metallspritzguf - Kastenaut-
bau aus Plastikspritzguk - spitzengelagerte Radsétze - Fahr-
gestell rot und Kastenaufbau schwarz lackiert - automatische
Kupplung. Lénge Gber Puffer einschlieflich Tender: 21 cm.

Noch heute versehen. die Lokomotiven der Baureihe 24 der
DB treu und brav ihren Dienst. Mit der fortschreitenden
Entwicklung im Lokomotivbau werden sie nach und nach
durch Diesel-Lokomotiven verdréngt. Demzufolge werden
weitere Lokomotiven dieser Baureihe nicht mehr gefertigt.
Bei Modellbahnern ist aber gerade die ,24er” sehr beliebt,
weil sie stets wieder an die Romantik der Eisenbahn erinnert.
Die erreichbare Héchstgeschwindigkeit liegt bei 95km/h. Die
Lok wird hauptséchlich im Personenzugverkehr eingesetzt,

DM 39.50

6 Preise in DM (West)

ey’

Nr. 1335 Elektrische Personen- und Giiterzug-Lokomotive,
4-achsig (Nachbildung der Baureihe E 44 der DB). Diese Lokomotive
besitzt 2 bewegliche 2-achsige Drehgestelle, von denen das
eine angetrieben ist. Von den 4 Treibrddemn des Trieb-Dreh-
gestelles sind 2 Rader mit Haftringen zur Uberwindung grohkerer
Steigungen versehen. Gehduse und Drehgestelle aus Metallspritz-
guf;, 2 federnde Modell-Stromabnehmer, umschaltbar auf Ober-
oder Unterleitungsbetrieb, - vorn und hinten autematische Kupp-
lungen - die jeweils am Drehgestell befestigt sind - 2 leicht
auswechselbare Stirnlampen - Lokomotivkérper griin, Dach grau,
Drehgestelle schwarz. Lange Uber Puffer: 16,5 cm

Auf Grund ihrer Steigfreudigkeit wird diese Lokomotive gern auf
solchen Modell-Anlagen verwendet, die einen Gebirgscharakter
aufweisen. Bei Verwendung von Oberleitungen kann dann ein
unabhangiger Zwei-Zug- Betrieb auf ein und demselben Gleis
durchgefiihrt werden, wenn eine Lokomotive aus den Fahrschienen,
die andere Lokomotive aus der Oberleitung mit Fahrsirom ver-
sorgt wird, Zur Wahl der Betriebsart dient der eingebaute Um-
schalter (O — Oberleitung, U = Unterleitung)

Entsprechendes Oberleitungsmaterial ist in den Fachgeschaffen
erhaltlich!

Flir den Betrieb dieser Lokomotiven sind entweder die Garnitur
502/514 oder die Fahrtransformatoren 503 bzw. 505 erforderlich.




Nr. 1360 Schnellzug-Lokomotive, é-achsig, mit 4-achsigem Schlepptender
{Nachbildung der Baureihe 01 der DB).

Lokomotive: Kessel, Gehduse und Drehgestell aus praktisch unzer-
brechlichem Metallspritzgulf — rot ausgelegte Heusinger-Steuerung —
drei angetriebene Treibradsédtze — zwei leicht auswechselbare Stirnlampen
— freie Kesseldurchsicht wie beim Vorbild — alle blanken Teile vernickelt
— sdmtliche Lokomotivrader aus Ganzmetall mit Nabenisolation — Loko-
motive matt-schwarz mit roten Lauf- und Treibrddern.

Schlepptender : zwei 2-achsige Drehgestelle, Tenderboden aus Metall-
sprifzguls, Tenderkasten aus Plastikspritzgufs. Die Radsdtze sind spitzen-
gelagert. Automatische Kupplung — Tenderkasten matt-schwarz — Dreh-
gestelle rof. Ldnge der Lokomotive einschlieflich Tender (liber die Puffer
gemessen): 27,5 cm,

Fiir den Betrieb dieser Lokomotive sind entweder die Garnitur
502/514 oder die Fahrtransformatoren 503 bzw, 505 erforderlich.

DM 49.50

Diese wuchtige Modell-Lokomotive dient in erster Linie zur Be-
forderung von Schnell- und Eilziigen. Auf Grund ihrer grofen
Treibrader entwickelt sie eine dem Vorbild entsprechende Ge-
schwindigkeit. Sie soll nach Méglichkeit nicht zur Beférderung
von Giiterziigen herangezogen werden, da dies auch beim
grofsen Vorbild nie der Fall ist. Da die Wagen beim Vorbild
grundséatzlich nur an den Tendsr angehéngt werden, sollte das
auch beim Modellbetrieb so sein. Aus diesem Grunde hat die

Lokomotive vorne keine Kupplung.

Wegen des grofen Exportes unserer Bahnen nach USA
haben wir neben den rein deutschen Lokomotivtypen
auch solche der amerikanischen Vorbilder herausgebracht.
Sie finden diese auf den folgenden Seiten abgebildet.

Preis in DM (West) 7





















































































































































































