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Verehrter Leser!
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Auch in diesem Jahr wird unser umfangreicher Gesamtkatalog wie-
der fur Sie von besonderem Interesse sein.
Stmtliche Abbildungen sind ohne jede Verfdlschung wiedergegeben.

Wir méchten besonders darauf aufmerksam machen, daf} nur die

im Katalog gezeigten bzw. genannten Artikel lieferbar sind.

Oberleitungsmaterial fir unsere Bahnen Spur HO wird von uns weder

hergestellt noch geliefert, ist aber in jedem Spielwarenfachgeschéift
Ihr Spielwarenfachgeschéft: zu unseren Bahnen passend erhdltlich,

Sollten Sie irgendwelche Auskiinfte technischer Art winschen, dann
wenden Sie sich bitte an Ihr Spielwarenfachgeschdft oder unmittel-
bar an uns. Wir sind jederzeit gerne bereit, beratend zur Seite zu
stehen.

Die in diesem Katalog wiedergegebenen Abbildungen sind bis zur endgiltigen
Herausgabe der Artikel freibleibend. MaB- und Gewichtsangaben erfolgen ohne

Gewdhr. Mit diesem Katalog sind alle vorhergehenden Kataloge und Prospekie
hinféllig geworden.
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MODELL-EISENBAHN



e NEUHEIT 1958 | -

DM 37.50

Nr. 1381 Diesellokomotive, V 200 der DB.

Achsfolge B' B', ein Drehgestell zweiachsi angetrieben, eine
Achse mit Haftring versehen, mit Fahriri tung wechselnde 3
Stirnlampen, SpritzguB, Ldange Uber Puffer 21 cm.




il

Nr. 1364 Schwere Giterzug - Lokomotive, Achsfolge 1’D 1", mit 4-achsigem
Schlepptender (Modell der Baureihe 41 der DB).




Nr. 1320 Tenderlokomotive, 3-achsig

{Nachbildung der Baureihe 80 der DB), Alle drei Achsen angetrieben —
Fahrgesiell und Lokomotivgehduse aus MetallspritzguB, daher hohes Ge-
wicht der Lokomotive — rot ausgelegte Heusinger-Steverung — blanke
~ Teile vernickelt. Lokomotive matt-schwarz lackiert mit roten Treibrédern.
Vorn zwei leicht ouswechselbare Stirnlampen — beidseitig automatische
Kupplung — alle Lokomotivrader aus Ganzmetall mit Nabenisolation.
Lange Gber Puffer: 11 cm.

DM 30—

Lokomotive in einfacherer Ausfilhrung

Nr. 1305 DM 18.50
Lokomotive, 2-achsig, mit 2-achsigem Schlepptender

Zwei angetricbene Achsen, Fahrgestell aus MetallspritzguB. Lokomotlive und Tender aus PlastikspritzguB. Leicht auswechselbare Stirnlampe in Kes-
4 selmitte. Tender hinten mit automatischer Kupplung ausgeristet. lénge Uber Puffer einschlieBlich Tender: 19 em.




DM 49.50 Nr. 1361 Schnellzug-Lokomotive, &udui’g, mit 4-achsigem Schlepptender
: {Nachbildung de__r Baureihe 03 der DB).

Lokomotive: Kessel, Gehduse und Drehgesfell aus praktisch unzerbrechlichem
MetallspritzguB — rot ausgelegte Heusinger-Steverung — drei ange-
triebene Treibradsdtze — zwei leicht auswechselbare Stirnlampen — freie
Kesseldurchsicht wie beim Vorbild — alle blanken Teile vernickelt — sdmt-
liche Lokomotivréder aus Ganzmefall mit Nabenisolation — Lokomotive
matt-schwarz mit roten Lauf- und Treibradern.

Schiepptender: zwei Z.achsige Drehgestelle, Tenderboden aus Metalispritz-

auB, Tenderkasten aus PlastikspritzquB. Die Radsdtze sind spitzengelagert.
Automatische Kupplung — Tenderkasten matt-schwarz ~ Drehgestelle rof.
Ldnge der Lokomofive einschlieBlich Tender (Gber die Puffer gemessen):
27,5 cm.



Nr. 1315 Tenderlokomotive, 3-achsig DM 27.50

{Nachbildung der bekannten T 3). Alle drei Achsen angetrieben, Fahrgestell
aus MetallspritzguBl, Lokomotivgehduse aus PlastikspritzguB — rot ausge-
legte Heusingersteverung, blonke Teile vernickelt, Lokomotive matt-schwarz
lackiert mit roten Treibrédern, vorn zwei leicht auswechselbare Stirnlampen,
beidseitig automatische Kupplung — alle Rdder ous Ganzmetall mit
Nabenisolation, Lénge Gber Puffer: 11 cm,

Teis€J*= _BAHN FUR JEDERMANN

DM 34.50

Nr. 1350 Personenzug-Lokomotive, 4-
achsig, mit 3-achsigem Schiepptender
(Nachbildung der Baureihe 24 der DB).

Lokomotive: 3 angetriebene Achsen — 1 Lauf-
achse. Fahrgestell und Lokomotivgehéduse aus
Metallspritzguy — matt-schworz lackiert — rot

ausgelegte Heusinger-Steverung — scémiliche
Réder aus Ganzmetall mit MNabenisolation —
2 cuswechselbare Stirnlampen — automatische

Kupplung an der Stirnseite.

Schlepptender: Fohrgestell aus MetallspritzguB — Kastenaufbau aus PlastikspritzguB — spitzengelogerte Radsdtze — Fahrgestell rot und
Kastenaufbau schwarz lackiert — automatische Kupplung. Ldnge iiber Puffer einschiieBlich Tender: 21 em.



Elekirische MODELL-Lokomofiven

Nr. 1332 Elekirische Lokomotive, Achsfolge 1'C 1’
(Modell der Baureihe E 32 der DB). DM 42.50

Technische Einzelheiten: Die Lokomotive ist vollstdndig aus Zink:
spritzguB hergestellt und besitzt drei Uber eine Blindwelle gekup-
pelie Treibradsdize. Vorn und hinten hat die Lokomotive je zwei
Stirnlampen, deren Lichter mit der Fahririchtung automatisch wedh-
seln. Die Lokomotive kann entweder aus den Fahrschienen oder
aus der Fahrleitung Uber einen Umschalter mit Fahrstrom versorgt
werden. Die beiden Fahrleitungsbigel sind federnd ausgebildet.
Beidseitig automatische Kupplung. Lénge Ober Puffer: 16 cm.

Nr. 1335 G Elektrische Lokomotive, Achsfolge Bo' Bo/,

(Modell der Baureihe E 44 der DB).

Diese Lokomotive besitzt zwei bewegliche 2-achsige Drehgestelle, von denen
das eine angetrieben ist. Von den 4 Treibrddern des Trieb-Drehgestelles sind
2 Réder mit Haftringen zur Uberwindung gréflerer Steigungen versehen. Ge-
_ héuse und Drehgestelle aus Metallspritzgufl, 2 federnde Modell-Fahrleitungs-
bigel, umschaltbar auf Ober- oder Unterleitungsbetrieb — vorn und hinten
automatische Kupplungen, die jeweils am Drehgestell befestigt sind — 2 leicht
auswechselbare Stirnlompen - Lokomotivkdrper grin, Dach grau, Drehgestelle

schwarz. Ldnge Gber Puffer: 16,5 em.
DM 37.50

Bei Verwendung von Oberleitungen kann dann ein unabhdngiger
Zweizugbetrieb auf ein und demselben Gleis durchgefGhrt werden,
wenn eine Lokomotive aus den Fahrschienen, die andere aus der
Oberleitung mit Fahrstirom versorgt wird.

Entsprechendes  Oberleitungsmater

[




SCHWEDEN-
PROGRAMM DM 4250

Nr. 1333 Elekirische Lokemotive, Achsfolge 1'C1'
(Modell der Baureihe Da der Schwedischen Staatsbahn).

Die technischen Einzelheiten entsprechen denen der Lok Nr. 1332.
Lénge Ober Puffer: 16 cm. =

Nr. 1335B Elektrische Lokomotive
Ausfihrung geméf Nr. 1335 G, jedoch braun lackiert.

s _ DM 37.50
Nr.1330B Elekir. Rangierlokomotive DM 32.50
8  Wie Nr. 1330 G, jedoch braun lackiert.




Nr, 1334 Elekirische Schnellzug-Lokomotive. (Mo-
dell der Gotthard-Lok der SBB, Achsfolge Co' Co').
Fahrgestell und Aufbau aus SpritzguB, ein Drehgestell 3-achsig
‘angefrieben, 2 Rédder mit Haftringen aus eristet, je 3 Stirn-
lampen mit Fohririchtung wechselnd beleuchtet.

Linge dber Puffer: 21,5 cm.

Entsprechendes Oberleitungsmaterial ist in den Fachgeschdften erhdltlich!

Drei Treibachsen, die alle ber die richtig arbeitende Blindwelle
angelfrieben werden — rot ausgelegte Kuppelstangen. Stirnlampen
vorn und hinten — federnder Modell-Stromabnehmer, umschaltbar
auf Ober- oder'-UnierIeiiuggsbetriab O = Oboriei!ung. U = Unter-
leitung) — Schneckenanirieb, wodurch langsamste Rangierfahrien
moglich sind — Fahrgesteil und Lokomolivgehduse aus Metall-
spritzguB — vorn und hinten aufomatische Kupplung.

_ Lédnge iber Puffer: 12 em.

raal
Nr.1

A &

330G

Elektr. Rangierlokomotive der SBB




DM 57.50

Nr. 1367 Schwere Gn‘i!en:ug-l.okomoliva‘ +MIKADO” nach amerikanischem
Vorbild, Achsfolge 2-4-2 mit 4-achsigem Schlepptender,

Die technischen Einzelheiten dieser Lokomotive entsprechen denen der Lok Nr, 1384 {Seite 3),
nur mit dem Unterschied, daB hier eine Sﬁm!om@e in der Mitte der Rauchkammertir eingebaut
ist. Der Tender entspricht dem omerikanischen Vorbild. Lokomotive und Tender sind gdnzlich
mattschwarz lackiert. Gesamilange Uber Tenderkupplung: 30,5 c¢m.

Msoyﬁ_."””- UBERSEE-PROGRAMM

DM 30.—
Nr. 1325 Rangier-Lokomotive (Switcher), 3-achsig.

Alle drei Achsen angetrieben, Fohrgestell und Lokomotivgehéuse aus MetallspritzguB, daher
hohes Gewicht der Lokomotive, vollsténdige Heusinger-Steverung, blanke Teile vernjckeil. Beid.
seitig automatische Kupplung, alle Lokomotivréder aus Ganzmetall mit Nabenisolation, Lénge:

11 em.




4-achsig, mit 4-achsigem Schlepptender.

mitte, automatische Kupplung an der Stirnseite.

Gesamtlange einschlieflich Tender: 26 cm.

R e

Nr. 1355 Personenzug-Lokomotive (Mogul),

volisténdige Heusinger-Steverung, sémtliche Rdder

Schlepptender: Wie fir Lokomotive Nr. 1366 (s. oben).

Nr. 1366 ExpreB-Lokomotive ,PACIFIC* nach amerikanischem Vorbild, Achs-
folge 4-6-2, mit 4-achsigem Schlepptender.
Auch diese schnittige Lokomotive ist vollsitindig aus ZinkspritzguB hergestellt, Die groBen

Treibrader verleihen dem Modell eine entsprechend hohe Gasd-‘windigtl::it. Alle Lokomotiv- und
Tenderrdder sind aus Metall und nabenisoliert. Die in Kesselmitte befindliche Stirnlampe ist

leicht auswechselbar. Automatische Kupplung aom Tender. Lokomotive und Tender sind matt-
schwarz lackiert. Gesamtldnge Uber Tenderkupplung: 30,5 em.

Lokomotive: Drei angeiriebene Achsen, eine Laufachse, Fahrgestell und Lokomotivgehduse aus MetallspritzguB,
aus Ganzmetall mit Nabenisolation, eine Stirnlampe in Kessel-

i11]



r. 1340A Diesellokomotive DM 30.—
ifx!lédﬁ-bie_soﬂﬂkémﬂhi,.; 4-achsig. Lokomotive
- aus MetallspritzguB — vorn und hinten avlomatische
Kupplung — zwei thhs-_i'%e- Drehgestelle, von denen
: en wird, Eine der beiden

. eines beidachsig angetriel r
Treibachsen ist mit leicht auswechselbaren Haft-
ngen zur ErhBhung der Zugkroft versehen — die
; rderen Scheinwerfer eingebaute Gliihlampe ist
i t auswechselbar, e D
Linge iber Kupplung: 19 ecm,

i "Ei'l_'r.'_dgn Belrieb ﬂie_;er Lokamativen kénnen
 die Garnitur 502/514 oder die Fahriransfor-
~ matoren 503 oder 505 verwendet werden,

B Ry

el DM 30—
. 1340R  Diesellokomotive




Nr. 1341 U Diesel-Lokomaetive fiir Schnell- und Gi-
terziige, Achsfolge Bo'-Ba'. (Das Vorbild wird von
der Lokomotivfabrik ALCO, USA, gebaut.)

Techn. Ausfihrung wie Lok 1430 A und R.

Das hier abgebildete Modell ist auch in den Farben der NEW
HAVEN-BAHN erhdltlich unter der Nr. 1341 N.

Gesamtldnge iber Kupplung: 20,5 cm. M 32.50

Nr. 1341/2N Doppel-Diesel-Lokomot
Diese Doppellok besteht aus zwei Einheiten

Diese Lok ist auch in den Farben der UNION LA GT IO
PACIFIC RR unter der Nr. 1341/2U erhdltlich. Gesamtlange dber Kupplung: 41 cm.




Nr. 1371 R Dieseltriebwagen, 4-achsig,

Gesamtlénge Gber Puffer: 25 cm.
2-achsig angetriebenes Drehgestell, mit einachs. Haftring. Je
2 Scheinwerfer und 1 rotes SchluBlicht mit Fahririchtung wech-

sebnd.
DM 39.50

Nr. 1370R Elektrischer Triebwagen, 4-achsig,

Umschalter fir die wahlweise Stromversorgung aus den
Schienen oder der Oberleitung. Dieser Triebwagen kann

nicht mit Anhdnger gefahren werden. Gesamildnge Gber
Puffer: 25 cm.

DM 45— eb der Triebwagen und des Triebwagenzuges kann
nur die Garnitur 502/514 oder der Fahrtransformator 505 verwens
det werden.

e

Nr. 1371/IR  Dieseltriebwagen-Zug,
Triebwagen Nr. 1371 und Steverwagen durch 18share Stangenkupplung mit-

einander gekuppelt. Triebwagen hat als Einzelfahrzeug hinten keine Schiufi-
beleuchtung. Gesamtlénge Gber Puffer: 51 cm.




4,5 Volt Ms’?/” -‘Bal'leriebdhn Ho

Nr. 10051 (fir 110V Wechselstrom)
Nr. 1005/2 (for 220 V Wechselstrom]

DM 8.—

Kleintransformator fir den Betrieb einer Batteriebahn
{an Stelle der sonst {iblichen Taschenlampenbatterie), absolut kurzschluBsicher nach VDE-Bestim-
mungen, abgegebene Spannung: 5,5 V Gleichstrom.

DM 13.50

Nr. 1000 Lokomotive mit Tender fiir Batteriebetrieb
(4,5 Volt Gleichstrom)

Fahrgestfell aus MetallspritzguB, Lokomativgehduse und Tender aus
PlastikspritzguB, Tender mit automatischer Kupplung. Lénge Uber
Puffer einschl. Tender: 19 cm.

DM 13.50

Nr. 1001 Tenderlokomotive fiir Bat-
teriebetrieb (14,5 Volt Gleichstrom)
Fahrgestell aus Zinkspritzgufl, Gehduse aus
Kunsistoff. Hinten automatische Kupplung.
Lokgehduse dunkelgrin, Rader rot. Ldnge
tber Puffer: 11 cm.

15
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Nr. 1000/2P Personenzug fiir Batteriebetrieb

Bestehend aus: Lokomotive mit Schlepptender — 2 Personenwagen mit spitzengelagerten
Radséitzen — 12 gebogene Gleise — 1 holbes gerades Gleis — 1 Steuergleis.

DM 22.50

DIESE ZUGE KONNEN AUCH MIT TASCHENLAMPENBATTERIEN FAHRENT

An Stelle einer Taschenlampenbatterie kann bzw. darf nur unser Kleintransformator
Nr. 1005/t (for 110 ¥ Wechselstrom) oder Nr. 1005/2 (tar 220 V Wechselsirom} verwen-

det werden.

el i ;" {4

|
]
n o on g ; 4

Nr. 1001/3P Personenzug fiir Batteriebetrieb DM 25.—

bestehend aus: Tenderlokomotive Nr. 1001, 3 Abfeilwagen, 12 gebogene Gleise Nr. 1601,
Yz gerades Gleis Nr. 1600/2, 1 Stevergleis Nr. 1006. Ldnge des Zuges: 49 cm.

i Jede Bohn ist in starkem, Uberzogenem Karfon mit buntem Deckelbild verpackt.




[

Nr. 1001/3 G Giiterzug fiir Batteriebetrieb DM 24—
bestehend aus: Tenderlokomotive Nr. 1001, 1 Seefisch-Wagen, 1 offener Giilerwagen, 1 Kesselwagen, 12 gebogene
~Gleise Nr. 1601, Yz gerades Gleis Nr. 1600/2, 1 Steuvergleis Nr. 1006. Ldnge des Zuges: 44 cm,

Nr. 1006 Steuergleis,

auf /2 gerades Gleis montiert. Die AnschluBschniire des Steuergleises wer-
den mit der Taschenlampenbatterie oder mit dem Kleintransformator 1005
verbunden, worauf durch Betédtigung des Schalthebels die Lokomotive mit DM 3.50
Fahrstrom versorgt wird. Durch wahlweises Stellen des Hebels nach links
Batterien werden nicht mitgeliefert. oder rechfs kann die Bahn vorwérts oder riickwdrts fahren. Die Schalistel-
Sie sind in allen Fachgeschéften er- lung ist dreistufig, so daB drei verschiedene Geschwindigkeitsstufen ein-

haltlich gestellt werden kdonnen. 2
dltlich. . T

Nr. 1000/2 G Giiterzug fiir Batteriebetrieb DM 21.50

Bestehend aus: Lokomotive mit Schlepptender — 1 offener und 1 gedeckter Guterwagen mit spitzengelagerten Rad-
sifzen — 12 gebogene Gleise — !/z gerades Gleis — 1 Steuergleis 17




5 Uhrwerk-Bahn ™

Nr. 1250 Uhrwerk-Stromlinienlokomotive Ho

technische Einzelheiten wie Nr. 1255

- DM 7.50
Nr. 1255 Uhrwerk-Lokomotive mit 2-achsigem Schiepptender

mit langlaufendem Uhrwerk, vor- und rickwérts fahrend, je ein Umschalt-
hebel fiir Fahririchtungswechsel und Bremse, Lokomotivgehduse aus Plastik-
spritzguB, reich detailliert, einfache Hakenkupplung “am Tender. Lange
Uber Puffer einschlieBlich Tender: 19 cm.

Nr. 1265/2 Uhrwerkbahn-Giiterzug, DM 9.75

vor- und riickwérts fahrend, mit Stromlinienlokomotive Nr. 1250, 1 offener
Giterwagen Nr. A 1205, 1 gedeckler Goferwagen Nr, A 1210, 6 gebogene *
Gleise Nr. 1606. Lénge des Zuges: 36 cm,

Nr. 12752 Uhrwerkbahn-Giiterzug, DM 13.75

vor- und rickwdrts fahrend, bestehend ous: Lokomotive Nr. 1255 mit
Schlepptender, 1 offener Giiterwagen Nr. A 1205, 1 gedeckter Giterwagen
Nr. A 1210, 12 gebogene Gleise Nr. 1401, Lénge des Zuges: 40 cm.

Nr. 126072 Uhrwerkbahn-Personenzug, DM 10.50

bestehend aus: Stromlinienlokomotive Nr. 1250, 2 Personenwagen Nr. A 1200,

6 gebogene Gleise Nr. 1606. Lange des Zuges: 40 cm. - e
Nr. 1270/2 Uhrwerkbahn-Personenzug, DM 14.50
vor- und rickwérts fahrend, bestehend aus: Lokomotive Nr. 1255 mit
8 Schlepptender, 2 Personenwagen Nr. A 1200, 12 gebogene Gleise Nr. 1601.
1

Linge des Zuges: 46 cm.




EINE KOMPLETTE M;W

EINSCHL. TRAFO

-\ in Geschenk-Karton .

Das Sortiment
besteht aus: DM 32 50
1 Lokomotive -
2 Wagen

12 Gleisen 1601

1 Gleis 1600/2 - _

1 Steuergleis LT
1 Transformator IE - ..y H’,

Voo
e
86
14 Wit Nr, 1100/2 G

vy

14 Vot He, 1100/2 P

1100/2 P

Bei Bestellung bitte Spannung (110-220 Volt) angeben! 19



Nr. 1310/3 Personenzug, DM 47.50

= o Tenderlokomotive Nr. 1320, 3 Personenwagen Nr. A 1200, 12 gebogene Gleise

Nr. 1601, 1 gerades Gleis Nr. 1600, 1 halbes gerades Gleis Nr. 1600/2, 1 An-
schluigleis Nr. 1600/2 K. Linge des Zuges: 51 cm.

Nr. 1315/3 Nebenbahn-Personenzug,

Lokomotive 1315, je 1_Modell-Personenwagen 1401 und 1402, 1 Modell-

Post-Packwagen 1403, 12 gebogene Gleise 1601, 3 gerade Gleise 1600,

;] Entkupplungsgleis 1600/2 E, 1 AnschluBgleis 1600/2 K. Lénge des Zuges:
cm.

DM 58.50

Nr.1320/3G Giiterzug,

Tenderlokomotive Nr. 1320, 1 gedeckter Giterwagen Nr. 1460, 1 Hochbordwegen Nr. 1455, 1 Kesselwagen
Nr. 1465, 12 gebogene Gleise Nr. 1601, 5 gerade Gleise Nr, 1600, 1 Entkupplungsgleis fior Hand Nr.
1600/2 E, 1 AnschluBgleis Nr. 1600/2 K. Lénge des Zuges: 49 cm.




Bei der Anschaffung einer kompletten Mo-
dell-Eisenbahn achten Sie bitte darauf, dafl
zum Betrieb noch der Transformator erfor-
derlich ist. Hierlber geben lhnen die Seiten
35/36 Auskunft. Jede Bahn ist in starkem
Karton mit buntem Deckelbild verpackt.

7

DM 54.50 Nr. 1350/3 Personenzug,

Personenzuglokomotive Nr. 1350 mit Schlepptender, 3 Personenwagen Nr. A 1200, 12 gebogene Gleise
Nr. 1601, 3 gerade Gleise Nr. 1600, 1 Entkupplungsgleis fir Hand Nr. 1600/2 E, 1 AnschiuBgleis Nr.
1600/2 K. Lénge des Zuges: 60 cm.

N -ﬁ"‘ :
i DM 77.50 Nr. 1345/4 Personenzug mit E-Lok,

Lokomotive Nr. 1335, 1 Modell-Packwagen Nr. 1405, 3 Modell-Personenwagen Nr. 1404, 12 gebogene Gleise
Nr. 1601, 5 gerade Gleise MNr. 1600, 1 Entkupplungsgleis fir Hand Nr. 1600/2 E, 1 Anschlufigleis Nr. 1600/2 K,
Ldnge des Zuges: 79 cm.

DM 9250 Nr. 1361/3 Schnellzug,

Schnellzug-Lokomotive Nr. 1361 mit Schlepptender, 1 Packwagen Nr. 1412, 1 Speisewagen Nr. 1411, 1 Perso-
nenwagen Nr. 1410, 16 gebogene Gleise Nr, 1604 (Kreisdurchmesser 120 cm), 11 gerade Gleise Nr. 1600,
1 Entkupplungsgleis fir Hand Nr. 1600/2 E, 1 Anschiufigleis Nr.1600/2 K. Ldnge des guges: 106 cm.
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MSW
MODELLBAHNEN
fahren auf

allen Erdieilen
zur grofilen

Lufriedenheit

HO

DM 57.50 Nr. 1325/3 Giiterzug,

bestehend aus: Tenderlokomotive Nr. 1325, 1 Giterwagen Nr. 1427, 1 Flachwagen Nr. 1425,
1 Packwagen Nr. 1435, 12 gebogene Gleise Nr. 1601, 1 gerades Gleis Nr. 1600, 1 halbes
gerades Gleis Nr. 1600/2, 1 AnschluBgleis Nr. 1600/2 K. Lange des Zuges: 54 cm.

DM 65.50 Nr. 1340/4G Giterzug mit Diesellokomotive,

bestehend aus: Diesellokomotive Nr. 1340, 1 Flachwagen Nr. 1425, 1 Hochbordwagen Nr. 1426,
1 _gelber Kihlwagen Nr. 1428, 1 Pockwc[{Pen Nr. 1435, 12 gebogene Gleise Nr. 1601, é gerade
Gleise Nr. 1600, 1 Entkupplungsgleis

Zuges: 78 cm,

r. 1600/2E, 1 AnschiuvBgleis Nr. 1400/2 K. Lénge des

M.

DM 87.50 Nr. 1366/4 G Eil-Giiterzug,

bestehend aus: Lokomotive Nr. 1366 mit 4-achsigem Schlepptender, 1 Hochbordwagen Nr.
1426, 1 Kohlwagen Nr. 1428, 1 Flachwagen Nr. ?425, 1 Packwagen Nr. 1435, 12 ebogene
Gleise Nr. 1601, 2 gerade Gleise Nr, 1600, 1 Entkupplungsgleis Nr. 1600/2 E, 1 Ans luBgleis
Nr. 1600/2 K. Lénge des Zuges: 90 cm.




SUPER-TRAINS

DM 107.50
Nr. 1366/7 G Eil-Giterzug mit Pacific-Lokomotive,

bestehend aus: Lokomotive Nr. 1366 mit 4-achsigem Schlepptender, 2 Flach-
wagen Nr. 1425, 1 Hochbordwagen Nr. 1426, 1 gelber Kihlwagen Nr. 1428, 1 ge-
deckter Giiterwagen Nr. 1429, T weiBler Kihlwagen Nr. 1430, 1 Packwagen Nr.
1435, 12 gebogene Gleise Nr. 1601, 6 gerade Gleise Nr. 1600, 1 Entkupplungs-
gleis Nr. 1600/2 E, 1 Anschlufigleis Nr. 1600/2 K. Lénge des Zuges: 136 cm.

DM 95.50

r. 1366/3 Pullman-ExpreB mit Pacific-Lokomotive,

Nr. 1421, 16 gebogene Gleise Nr, 1604, 11
1 Enfkudoplungsgleis Nr. 1600/2 E, 1 Anschlu

Lénge

es Zuges: 109 cm.

i

bestehend aus: Lokomotive Nr. 1366 mit 4-achsigem Schlepptender,
1 Packwagen Nr. 1422, 1 Puliman-Wagen Nr. 132

0, 1 Speisewagen
erade Gleise Nr. 1600,
gleis Nr. 160072 K.

23



S — DM 2.25
R = Nr. A 1205 Offener Giiterwagen
DM 275 B 275
Nr. A 1200 Personenwagen Nr. A 1201 Personenzug-Abteilwagen

DM 2.50 DM 2.75

Nr. A1214 Gedeckter Giiterwagen Nr. A1215 Kesselwagen e
Nr. A 1213 Gedeckter Giilerwag
Die : : A . bildet den Grundstock Alle Wagen haben Spitzenl.agerung,'plcs'ﬁséhe Achs-
= ’"M' 'se"e unseres reichhaltigen Wa-  lager und aqutom. Kupplung. Lénge Uber Puffer:
IF‘ %" j gen-Sortimentes in Quali-  Personenwagen 12 cm, Giiterwagen 10,5 cm.
24 Sl

tdt und Preis.




Msﬁfﬂ—-wﬂ HO
SCHNELLZUG-WAGEN

Lénge 24,5 cm.
mit vollsténdiger Beschriftung und Spitzenlagerung.

Nr. 1410 Schnellzug-Wagen, 4-achsig DM 8.50
Nr. 1410 J, dito, mit Innenbeleuchtung DM 10.75

SPEISEWAGEN

et

st
Nr. 1411 Speisewagen der DSG, 4-achsig DM 8.50
Nr. 1411 J, dito, mit Innenbeleuchtung DM 10.75

Nr. 1412 Packwagen, 4-achsig, DM 9—
beidseitig je 2 Schiebetiren
Nr. 1412 J, dite, mit Innenbeleuchtung DM 11.25

Nr. 1413 Schlafwagen der DSG, 4-achsig DM 8.50 TR TR RS Mkis su' 2 l
Nr. 1413 J, dito, mit Innenbeleuchtung DM 10.75 ) § i ' L}

P Bitte beachten Sie . . .

. . . doB die Wagen 1410 bis 1413 auch mit Innenbeleuchtung ge-
liefert werden kénnen. Die Bestellnummern tragen in diesem Falle
den zusdtzlichen Buchstaben ,J (Innenbeleuchtung).

For den nachirdglichen Einbau ist die Beleuchtungsgarnitur Nr. 76 it A

sinzeln erhaltlich. (Siehe Seite 27.) Nr. 1413 B, wie 1413, jedoch international blaw DM 8.50

Nr. 1413 BJ, wie 1413 B, mit Innenbeleuchtung DM 10.75 25




Nr. 1414 Schnellzug-Woagen der Schwedischen Stoatshahn,
4-achsig, rotbraun. Ldnge 24,5 cm.

Nr. 1414 J, dito, mit Innenbeleuchtung DM 11.25

Nr. 1416 Sdmellzugwug‘_'eﬁ_ der SBB. ~ DM 1075 i
Oberteil aus Plastik, Fahrgesfell aus. _Spﬁttgpg, Lange 24,5 cm. _
Nr. 1416 ) dieselben wie ver','l"f'-"- i DM13.-

jedoch mit Innenbeleuchtung.




UBERSEE-PROGRAMM 7T

“Nr. 1420 U Pullman-Wagen, 4-achsig, 24 e¢m lang
Nr. 1420 UJ dite, mit Innenbeleuchtung DM 8.50

. DM 9.50
Nr. 1440 Doppelsiock-Salonwagen der SANTA FE R. R.
Fahrgestell aus Stahlblech, Oberteil aus Plastik, Ldnge iiber Kupplung: 24 cm.

Nr. 1440 J dieselben wie vor, jedoch mit Innenbeleuchtung. DM 11.75

Nr. 1421 U Puliman-Speisewagen, 4-achsig, 24 cm lang
Nr. 1421 UJ dito, mit Innenbeleuchtung M 850

= DM 9.50
Nr. 1441 Doppelstock-Speisewagen der SANTA FE R. R.

Fahrgestell aus Stahlblech, Oberteil aus Plastik,
Lénge uber Kupplung: 24 cm.

 Nr. 422U Packwagen, 4-achsig, mit vier beweglichen
Schiebetlren, 24 cm lang

Nr. 1422 U} dito, mit Innenbeleuchtung
A Nr. 1441 ) dieselben wie vor,

jedoch mit Innenbeleuchtung
DM 11.75

Nr. 76 Beleuchtungs-Garnitur fir Wagen 1410—1416, Nr. 76 A dieselben wie vor, DM 4.75
bestehend aus 2 kompl. Drehgestellen und 2 Glohlampen mit Sockel, zum  fedoch fir Wagen 1420 U — 1422 U und 1440 und 1441. 27
nachtréglichen Einbau. DM 4.75



Idsvﬁ,”i—.‘”'ﬁo
Personen-, Pack-, Giifer- u. Spezialwagen

mit Spitzenlagerung und autom. Kupplung

Nr. 1400 Personenwagen DM 6.—

Modell des Bi Pr 86 Faohrgestell SpritzguB,
Oberteil Plastik. Linge 10,3 cm.

i H

Nr. Persone n :

1403 Srionomwagen ; DM-6.50 Nr. 1401 Personenwagen DM 6.50
Madell des CCitr-Pr. 05, Dach mii Oberlichiaufbau. : j
Lénge Gber Puffer: 12,5 cm. Modell des BCi-Pr. 98a. Dach ohne Oberlichtaufbau,

Ldnge Gber Puffer: 12,5 c¢m.

- E=—— &

DM 6.75
Nr. 1406 Personenzug-Abteilwagen
I Nr. 1404 Personen-Wugen DM 6.75 Leitern an beiden Stirnwdnden, durchgehende Tritt-
Nachbildung des Einheiis-Personenwagens Ci-29 der DB. bretter, Dach mit Oberlichtaufbau mit durchbrochenen
| 28 Ldnge uber Puffer: 14,5 cm.

Oberlichtern. Lénge Gber Puffer: 14,5 cm.




R e Nr. 1466 Giiterzuvg-Packwagen

mit 2 beweglichen Schiebetliren, durch-
Nr. 1405 Packwagen DM 6.75 gehendes Tritibrett. Linge Gber Puffer:

Nachbildung des Pwi-28 der DB mit Be- 10 cm.
Nr. 1403 Post-Packwagen DM 6.50 obachtungsstand, zwei Schiebetiren (be-
| Modell des PwPosti-Pr. 92. Dach mit weglishl.8itange Ubseutarti2 4 cm.

| Oberlichtaufbau, Ldnge Uber Puffer: 12 cm.

Nr. 1453 Schemelwagen ohne

DM 5.75 Bremserhaus,
Nr. 1452 Rungenwagen ohne mit drehbarem Schemel. Linge Gber
s Bremserhaus Puffer: 11 em.
Nr. 1454 Offener Giiterwagen Lﬁungen herausnehmbar). Lénge Uber 5
i uffer: 13,5 em.

Lange 10,2 cm.

Nr. 1455S Hochbordwagen
P -. , mit Schotter beladen, braun. Lédnge
e i Nr. 1455 K Hochbordwagen, iber Puffer: 11,5 cm.
A DM 5.— mit Kohlen beladen, braun. Lénge Uber
Nr. 1455 Hochbordwagen, Ruffer: 11,3 cm, = M”
braun. Lédnge iiber Puffer: 11,5 cm. M ‘P—.

e ——— DM 575

29




= : DM 6.50
e DM 6.25 r. 1461 Bierwagen,
. B mit schwarzer Schrift. Ldnge Gber
Nr. 1460 Gedeckier Giiterwagen Pt s g
Ldnge ober Puffer: 11,5 em. g ey

M;’—l

"F'l? 1464 Gedeckter Giiterwagen,

mit flachem Dach, ohne Bremserhaus,
Nr. 1463 Bananenwagen, rotbraun. Lénge Uber Puffer: 11 cm.

gelb mit griner Schrift. Lange iber
Puffer: 11,5 cm.

e =

= DM 6.50
s DM 5.25 Nr. 1484 Gedeckter Giiterwagen,

Nr. 1485 Offener Giiterwagen, mit flachem Dach und hochliegendem

30 Liinigs-thber. Futhats 1 -cons Bremserhaus, rot-braun. Lénge Gber

Puffer: 12 cm,

DM 6.50
Nr. 1462 Kiihlwagen,

weil mit roter Schrift. Lange ber Puf-
fer: 11,5 cm.

DM 6. - |
Nr. 1474 Gedeckter Giterwagen

mit offener Bishne, westeurop. Bauart.
Lénge 12 cm.

DM 7.— 4
Nr. 1490 Gedeckter Giiterwagen,

mit Bremserhaus. Lénge iber Puffer:
12,5 em.




— DM 6.75
Nr. 1465E Kesselwagen
~Esso”

mit Bremserhaus. Lénge Uber
Puffer: 11,2 cm.

Nr. 1483 Schemelwagen mit
Bremserhaus,

mit drehbarem Schemel. Lénge Uber
Puffer: 12 cm.

DM 6.50

Nr. 1482 Rungenwagen mit Brem-
serhaus

(Rungen herausnehmbar). Lénge Gber Puf-
fer: 14,5 cm.

Nr. 1465 5h Kesselwagen
«Shell”

mit Bremserhaus. Lédnge Gber Puffer:

DM 6.75
Nr. 1465 BV Kesselwagen
«Aral”

mit Bremserhaus, Kessel in blau.
Ldnge Ober Puffer: 11,2 cm.

DM 6.75
Nr. 1465 BP Kesselwagen ,BP"

mit Bremserhaus. Lénge Gber Puffer:

11,2 cm. 31



s AR

Nr. 1494 Tiefladewagen DM 12.75

Modell des S5t 34 der DB. Rungen abnehmbar,
SpritzguB. Lénge Uber Puffer 29 cm.

e W



UBERSEE-PROGRAMM

DM 4.75

Nr. 1425 Flachwagen (Flat-Car).

Plastikausfihrung mit Originalbeschriftung. Wagenldnge
ca. 155 cm.

Nr. 1427 gedeckter Giiterwagen

der ,Pennsylvania RR*. 2 bewegliche Schiebeliren — Wa-
genkasten aus PlastiksprilzguB, Seitenwénde aus lithogra-
phiertem Stahlblech. Lénge: 15,5 cm.

Rides like &
Featheh

DM 6,75

Nr. 1429 gedeckier Giiterwagen
der ,Western Pacific RR*. 2 bewegliche Schiebetiren —

Wagenkasten aus PlastikspritzguB, Seitenwdnde aus

Nr. 1426 offener Giiterwagen (Gondola).

Plasiikausfohrung mit Originalbeschriftung. Wagenlénge
ca. 15,5 cm.

4 DM 6.75
Nr. 1428 Kihlwagen

der ,Santa Fé RR". — Wagenkasten aus PlostikspritzguB, Sei-
tenwdnde aus lithographiertem Stahlblech. Lénge: 155 cm.

o - DM 6.75
Nr. 1430 Kihlwagen

der ,New York Central RR". — Wagenkasten aus

PlastikspritzguB, Seitenwinde aus lithographiertem

lithographieriem Siahlblech. Lénge: 15,5 cm.

Stohiblech. Lénge: 15,5 cm.
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mator bei.

Bei Bestellung bitte anzugeben,
ob Transformator fur 110 Volt
oder 220 Volt geliefert werden
soll. Ausfihrliche Gebrauchsan-
weisung ]iegl jedem Transfor-

Nr. 503/110

Nr. 503/220 Baohntransformator, DM 22.50
Leistung 6 Watt, mit eingebautem Gleichrichter und Polwender, regelbare
Fohrspannung von 4-12 Volt, unbedingt wdrmefest nach VDE-Bestim-
mungen. &

Abgegebene Spannungen: Bohnstrom: 12 Volt Gleichstrom bei 0,35 Amp.
Lichistrom: 14 Volt Wechselsirom bei 0,1 Amp.

Zur Beachiung:

Die Transformatoren dirfen nur an dos Wechselsiromlichinetz (110 bzw.
220 Volt} engeschlossen werden. Zulassige Netzfrequenz 50—60 Hz. Bei
AnschluB an ein Gleichstromlichtnetz werden Transformatoren sofort zerstort,

Nr. 503 ist verwendbar bei folgenden Artikeln

Nr. 1305, 1315, 1320, 1325, 1330, 1332, 1333,1334, 1335, 1340, 1341, 1341/2,
1350, 1355 und 1381 sowie bei 1361, 1364 und 1366, 1367 mit Schnell-
ziigen bis zu 3 Wagen ohne Innenbeleuchtung!

Nr. 505/110
Nr. 505/220 Bahniransformator, DM 45.—
Leistung 30 Watlt, mit eingebautem Gleichrichter und Polwender

Thermoschalter, Kontrollampen, regelbare Fahrspaonnung * von Dieser Trafo kann bei séimtlichen

4—14 Volt, warmefest nach VDE-Bestimmungen.
Abgegebene Spannungen: Bahnstrom: 14 Volt Gleichstrom bei
0,75 Amp. Lichistrom: 14 Volt Wechselstrom bei 1 Amp.

-Artikeln verwendet
werden.

Transformatoren fir
Spur HOund O

o
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Nr. 514 Fahrgerdit

Leistung 7 W.

DM 19.50 1

zum AnschiuB an 14 V Wechselstrom,

Stufenlos regelbar von 4-14 Volt mit eingebautem Nieder-
spannungs - Transformator, Polwender, Gleichrichter, Bereit-
schafts-Kontrollampe, die bei Kurzschluff im Bahnstromkreis
erlischt. Durch mitgelieferte Stecker k&nnen mehrere Fahrge-
rdfe zu einem Fahrpult zusammengeschaltet werden. Der
Speisestrom fir das Fahrgerdt kann dem Transformator 502
oder den Wechselstromkiemmen des Bahntransformators 505
entnommen werden,

Die Nr. 502 mit 514 dient zum Betrieb samtlicher ; i

Triebwagen, Lokomotiven und bei Schnellzigen bis zu 3
Wagen mit Innenbeleuchtung und durch Aneinanderfigen von
3 Fahrgeréten 514 zum Betrieb van 3 Stromkreisen.

Nr. 509 B Verbindungskahel, 2-adrig,

50 em lang. Auf der einen Seite ein zweipoliger
Stecker, auf der anderen Seite zwei freie ver-
zinnfe Drahtenden, Dieses Kabel dient zur Ver-
bindung des Fahrgerdtes 514 oder des Trans-
formators 502 mit einer Verteilerplatte.

DM 1.25

Nr. 502/110
Nr. 502/220 Transformator,

Leistung 35 Watt, mit eingebautem Thermoschalter, daher wdarmefest
nach den VDE-Bestimmungen, konstante Wechselspannung 14 Volt bei max. 3
Amp. Verwendbar als Lichttrafo oder als Bahntrafo in Verbindung mit dem
Fahrgerdt Nr. 514

DM 24.—




Durch das zusétzliche Anschalten didses Gerdtes in den Trennsiromkreis unserer durch den Schalfer Nr. 515 betatiglen Licht-
signale treten die Vorteile unseres eischienen-Gleichsirom-Systems besonders deutlich hervor. Bekanntlich sperrt ein mit
automatischer Zugbeeinflussung uusgze istetes und auf ,Halt* siehendes Signal beide Zugrichtungen. Wéhrend ein aws Rich-
tung ,West" in Abb. 1 kommender Zu

kommender Zug ouf der stromlosen Strgcke am Signal zwangsldufig stehenbleiben. Diese fir den reibungsiosen Ablauf des
Zugbeiriebes sicrende Tatsache kann d
Trenngleises 1600/2 T behoben werden (g
Zug an dem ,Halt” zeigenden und nur
des Streckengleichrichters bleibt ein aus

1600/4 U

vor dem ,Halt* zeigenden Signal stehenbleiben muB, wird auch ein aus Richtung ,Ost"

ch die zusatzliche Anschaltung des Streckengleichrichiers an die AnschluBklemmen des
trichelt gezeichnet). — Jetzt ist es méglich, doB ein aus Richtung ,Ost" kommender DM 3.—
r die Gegenrichtung bestimmten Signal vorbeifahren kann, Trotz der Anschaltung
West* kommender Zug immer vor dem ,Halt” zeigenden Signal stehen, i

Eine weitere Verwendungsméglichkeit ergibt sich noch Abb, 2. Hier wird z. B. ein_Prellbock durch_einen vorgeschalteten Strecken-

gleichrichier gesichert. Eine von .Ost* kommende Lokomotive oberfahr! die Trennstelle des Trenngleises 1600/2T und bleibt
dadurch aulomatisch vor dem Prellbock stehen. Wird jetzt am Fahrgerat umgepolt, donn wird der bisher stromlose Strecken-
abschnitt zwischen der Trennstelle und dem Prellbock nun iber den Streckengleichrichter mit Strom versorgt, wodvrch die Lo-
komotive in Richtung .Ost* zurickfahren kann. — Der polrichfige AnschluB des Gleichrichters |aBt sich sehr leicht durch
einmaligen Versuch ermitteln.
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Nr. 1570 Vorsignal,

auf s Gleisstick montierf, mit
2 gelben und 2 grinen Signal-
lichtern — 3 AnschluBklemmen —
Mast- und Lampenschild aus Zink-
spritzguB, Hohe 6,5 cm.

ohne

Nr. 1571 Hauptsignal,

auf Y4 Gleisstick montiert, mit 1 roten und 1
riinen ?naiiicht — 3 AnschluBklemmen —
und Lampenschild aus Zinkspritzgu8,

ast-
Héhe 9 cm.

Nr. 517 Stellpult filr vier
 Entkupplungs-Gleise,
it gd'.{ar_ Beschriftungsfeldern.

DM 3.50

Nr. 1770 Vorsignal,

Das g[eid\e wie vor, jedoch
leis mit AnschraubfuB.

 Newonms

- Rangiersignal

 lage.

DM 6.50

Nr. 1771 Hauptsignal,

Dasselbe wie Nr. 1571, jedoch
ohne Gleis mit AnschraubfuB,

S

¥ ; : e N
El-magn. Entkupplungsgleis mit
# s i \‘\\N

bestehend aus: El.-magn, Enfkunplunﬁlg;;is'?irk.
16002 EM und Rangiersignalmast Nr. 1573. Der ™
Mast wird auf das Antriebsgehduse des Gleises

gesfeckl. Bei Betdligung des Entkupplungsgleises - .
eht der waagrechte Signalbalken in die Schrdg- o e

- Nr. 17002MS

- Ausfihrung wie

Nr. 1573 Sigu'ul__ma“ einzeln. DM 1.75 160072 M edoch

AS & B
mit Modellgieis. DM 6.50

5
e




Nr. 1575 * Signalgarnitur,

bestehend aus: 1 Vorsignal Nr. 1570, 1
Hauptsignal Nr. 1571, 1 Trenngleis Nr. 1600/2T,

Verschiedene AnschiuBkabel:

Nr.509 2-adriges Kabel, 1 m lang DM —.50
Nr.510 2-adriges Kabel, 2 m lang DM —75
Nr.511 1-adriges Kabel, 1 m lang DM —.35
Nr.512 1-adriges Kabel, 2 m lang DM —.40
Nr.591 Beleuchtungssockel mit Kabel, 50 cm lang,
mit 1 Glijh?cmpe Nr. 70 und Fassung. DM 1.50

Fir Innenbeleuchtungen von Zubehér usw.

Das Teis#)f"= _ Gleisanlagenbuch fir Spur HO

wurde als Hilfsmittel fir die Auswahl der erforderlichen
Mittel beim Aufbau einer FLEISCHMANN-Anlage aufge-
legt.

In 145 Einzelpldnen sind alle bendtigten Angaben Uber
MaBe, Bedarf an Gleisen, Signalen, Trafos und Schal-
tern farblich und textlich Ubersichtlich und jedermann
leicht verstdndlich beschrieben und dargestellt.

1 Unterbrechergleis Nr. 1600/4 U, 1 Wechsel-
schalter Nr. 515.

Die Garnitur ist in geschmackvollem Geschenk-
karton verpack

Nr. 515 Woechselschalter

fir Lichtwechsel am Signal 1571 und 573 in
Verbindung mit automatischer Zugbeeinflussung.

Frdsss i nmwaww

92 Seiten Inhalt, Format DIN A 4, é-Farben-Druck,
Plastikringheftung, Bestelinummer L1 DM 3.50
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Zubehérteile fir Spur HO und O

DM 16.50
Nr. 513 Zwischenschaltgeriit,

bestehend aus Polwender, Gleichrichter,
KurzschluBsicherung. In Féllen, wo be-
reits  ein  Wechselstrom-Transformator
mit Fahrstromregelung bis zu einer sek.
Spannung von 20 Volt Wechselstrom
vorhanden ist, kann ein solcher Trans-
formator bei Zwischenschaltung dieses
Gerétes auch fiir unsere Bahn beniitzt
werden.

Die Fahrtrichtungsédnderun
motiven erfolgt dann dur
des singebauten Polwenders.

der Loko-
Betdtigung

Nr. 506 Polwender

fir zweiten Bahnstromkreis

zum Transformator 505.

Klemmenplatte

mit 4 Klemmenpaaren fir
Kabelverldngerung.

" matischer Kupplung ausgeristet.

DM 4.50

Die automatische Kupplung Spur HO und O

Sdmtliche Fleischmann-Lokomotiven und Wagen der Spur HO und 0 sind mit auto-
(Ausnahmen siehe Seite 18.) Das Einkuppeln
kann on jeder beliebigen Stelle der Anlage erfolgen. Das Entkuppeln dagegen nur
Uber dem hierfir geschaffenen Entkupplungsgleis 1600/2 E bzw, 1600/2 MS fir Spur
HO oder 600 E bei Spur 0.

Der abzukuppelnde Wagen wird iber das Entkupplungsgleis geschoben und dieses
betétigt. Hierdurch werden die Haken angehoben und die Kupplung gelést, Der
ibrige Zug kann nun weggefahren werden, der entkuppelte Wagen bleibt stehen.
Die nebenstehende Abbildung zeigt den Entkupplungsvorgang, der durch die
sinnreiche Konstruktion der Kupplung und des Entkupplungsgleises absolut zuver-
tassig ausgefihrt werden kann. Das An- und Entkuppeln soll nach Maglichkeit nur
auf ebenen Gleisen ausgefihrt werden, Durch die zweifache Kupplung zweier
Wagen (2 Kupplungshaken und 2 Kuppluagsbiigel) wird eine absolut sichere Ver-
bindung erreicht, so dafi ungewolites Entkuppeln kaum méglich ist.

AL DM 1.50
DM 4.25
Ein-Aus-Schal-

Nr. 507 Steliplatte

zur Betdtigung elekiro-magnetischer Ar-
tikel. Lénge: 5 cm.

Nr. 518
ter fiir Beleuchtungs-
anlagen

DM 1.75

Nr. 509 A Verbindungskabel
2-adrig,

mit zweipoligen Steckern auf beiden
Seiten. Ldnge: cm. Dieses Kabel
dient zur Verbindung des Fahrgerdtes
514 mit dem Transformator 5902. {es
wird jedem Fahriransformator 502 mit-
geliefert).

DM 1.75

Nr. 508 Verteilerplatte

zum Anschiuf von Beleuch-
tungen. Ldnge: B cm.




e Y STANDARD-GLEISSORTIMENT SPUR HO
Ms%—. Nr. 1606 11 gebogenes Gleis for Kreisdurchm. 50 cm DM —.40

(6 Stick 1806 ergeben einen Kreis von 50 cm @)

Nr. 1604 1s gebogenes Gleis fiir Kreisdurchm. 120 cm DM —.40
Nr. 1604/2 1/; gebogenes Gleis fir Kreisdurchm. 120 cm DM —35
Nr. 1604/4 1/, gebogenes Gleis fir Kreisdurchm. 120 cm DM —.30
Nr. 1604/8 /s gebogenes Gleis fir Kreisdurchm. 120 cm DM —.30
(16 Stiick 1604 ergeben einen Kreis von 120 em @)

Nr. 1601 %1 gebogenes Gleis fir Kreisdurchm, 75 cm DM —35 QuUS Hohl-
Nr. 1601/2 1/ gebogenes Gleis fir Kreisdurchm., 75 em DM —.30 rofilen

Nr. 1601/8 1/u gebogenes Gleis for Kreisdurchm. 75 cm DM —.25 p o
Nr. 1601/8 1/s gebogenes Gleis fiir Kreisdurchm. 75 cm DM —25 jedOCh tritt-

(12 Stiick 1601 ergeben einen Kreis von 75 ¢cm Q) fest und
L Ty e L D) Nr. 1600 % geradss Gleis Lénge 196 mm DM —.35 ('jul-sers’;
Nr. 160072 1/ gerades Gleis Lange 98 mm DM —.30 tabil
| IH]].T Nr. 1600/4 /s gerades Gleis Lange 51 mm DM —.25 Stab!
e e aa s s nnn rrerY Nr. 1600/8 1/ gerades Gleis lange 25 mm DM —25 ——8 —

ﬂ
A n el n B

e IENENE! DM —.50 o s ol . S — =
: . 1600, rglei : i
Nr. 1600/2K AnschluBgleis, Nr. 1600/4 U Unterbrechergleis, Nr. 1600/2T Trenngleis, : :
51 mm lang, zur vollkommenen Trennung elek- 98 mm lang, z. B. for automatische Zu beein-
98 mm lang, zum Anschiu der Fahrspan- trischer Stromkreise. Wird ouch in Verbindung flussung bei Verwendung des Signals 1571 und
nung. Eitﬁ?jg}nul 1571 und Weiche 1624 bzw. 1624 A der Weichen 1624 bzw.qléid A,
endtigt.
DM 1.— DM 1.50

Nr. 1600/2 SN Schaltgleis,

Nr. 1600/2 E Enlkupglungsglels, 98 mm lang, zur automatischen Betdtigung
98 mm lang, for Handbedienung. elektromagnetischer Artikel durch den Zug.

Nr. 1588 Prellbock, 48 mm lang.
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Paar DM 6.50

Nr. 89 Elekiro-magn. Weichenanirieb
zum nachtréglichen Umbau der Handweichen
1624 in Weig'\en 1624 A (fur je 1 Rechts- und
Linksweiche). Fir die neuven Weichen Nr. 1622
nicht verwendbar,

Paar DM 1.—

Nr. 77 Weichenlaternen -Garnitur
(fir Rechts- und Linksweiche).

Zum nuchtrﬁg%i‘d'sen Einbau in Weichen
1624 und 1624 A. Die unbeleuchteten
Laternen sind dann drehbar und mit
den Weichenzungen gekuppelt, so daf}
also die Stellung der Laterne mit der
der Weiche Ubereinstimmt. Die Later-
nen werden einfach auf das Aniriebs-
gehduse aufgeschroubt.

Nr. 1612 Kreuvzung 30°
zum Aufbau von Gleisverbindu
mit den Weichen 1624 und 16

Die sich kreuzenden Gleise sind elektrisch vonein-
ander geirennt. Der Krevzungswinkel betrdgt 20°.
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Nr.1700 Y1 gerades Gleis, 204 mm lang DM —.60

Ab hier folgt:

Nr.1700/2 /> gerades Gleis, 102 mm lang DM —.50

iy

I

o

Nr.1700/4 /s gerades Gleis, 55 mm lang DM —.40

i

Nr.1700/5 /s gerades Gleis, 40 mm lang DM —.40

Das vervollstandigte Msw__ﬂ’”’ MODELLGLEIS-SORTIMENT

Schienenprofile aus Vollmaterial, Messing, 2,7 mm hoch
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Ll M-
Nr. 1700/2 K AnschluBgleis mit 2 Klemmen, 102 mm DM 1.10 Nr.1701 Gebogenes Gleis, ¢ 83cm DM —.60

12 Stick 1701 ergeben einen Kreis von 83 em@
i S RRERERR ii_
:ﬁ L -

¥ ARRA
“'||l! A l.lll;!L
Nr.1700/2T Trenngleis mit 2 Klemmen, 102 mm DM1.10 |11
|
% i Nr. 1701/2 Gebogenes Gleis, %1 () 83ecm DM —.50
A ARE i
Nr. 1700/2 SN Schaltgleis, mit 1 Klemme, 102 mm DM 1.25 = :
=¥ o
REEEBNAN
‘!j] 11 Nr.1701/3 Gebogenes Gleis, /s ) 83cm DM —.40
HENENEY
Nr.1700/4 U Unterbrechergleis, 55 mm DM —.65
paRRRRERERRIRR g,
T ittt
i WWRBLET 77

Nr. 1617 Ubergangsgleis auf die Gleise 1600, 1601, 1604 Nr.1703 Parallelkreis, 11 > 75 cm DM —.60
usw. 98 mm DM —.50 12 Stick 1703 ergeben einen Kreis von 75 cm @
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DM 3.75
DM —.25 Nr. 1712 Modell-Kreuzung 30°

Nr. 78 AnschluBklemme

Diese Klemme dient zum zusétzlichen Zufihren
einer Stromversorgung o. &. und kann an jeder
beliebigen Stelie untergeklemmt werden.

mit Vollprofil-Schienen aus Messing

TERHE | |

TN

it
i

Nr. 1724 A Modell-Weiche 15°

46 Nr. 1788 Modell-Prellbock je Paar DM 24.50




ie langersehnie

Nr. 1780 Drehscheibe DM 60.-

- Drehscheibe HO
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13:‘507/—-'”" .
Unsere Uhrwerk- und elekirischen Eisenbahnen Spur 0 sind
seit Jahren bekannt und immer wieder beliebt. Obwohl| diese
Bahn in erster Linie als technisch hochwertiges Spielzeug fur

Kinder gedacht war, beschdftigen sich auch gerne Erwach-
sene mit dieser hilbschen und ansprechenden Eisenbahn.

Da das Sortiment in Lokomotiven, Wagen und Gleisen be-
reits einen gewissen Umfang erreicht hat, haben wir uns in
der letzten Zeit nur auf die Herausgabe von Zubeharteilen,
die den Bahnbetrieb interessanter und abwechslungsreicher
gestalten sollen, beschrénkt. So werden jetzt alle Lokomoti-
ven und Wagen vom Werk aus mit automatischer Kupplung
geliefert. Diejenigen Kunden, die noch Fahrzeuge mit der
nichtautomatischen Kupplung besitzen, kénnen diese leicht
auf automatischen Befrieb umbauen, da die automatische
Kupplung hierfiir einzeln erhdltlich ist. Der Umbauy ist bei den
normalen 2-achsigen Wagen und den Lokomotiven mit
Schlepptender sehr einfach und mit normalem Handwerks-
zeug durchzufihren. Bei den Lokomotiven und 4-achsigen
Schnellzugwagen empfiehlt sich allerdings, diese Artikel an
die Fabrik einzusenden, da fir den Umbau einige Verdnde-
rungen vorgenommen werden missen. Dafl diese Umbau-
kosten billig berechnet werden, braucht wohl nicht beson-
ders betont zu werden.

Obwohl FLEISCHMANN-Bahnen schon seit langer Zeit in
weitesten Kreisen bekannt sind, méchten wir doch noch ein-
mal auf die wesentlichsten Merkmale unserer Bahnen hin-
weisen:

Eisenbahnen Spur 0 (32 mm) sind ez als ein Spiglzeug!

Gleise: Ohne Mittelschiene, .gleichgﬁltfg,- ob fir Uhrwerk-
oder elekirischen Betrieb, trittfest und vorbildgetfreu.
Uhrwerk-Lokomotiven: Uhrwerk mit langer Laufzeit, umschalt-
bar fir beide Fahririchiungen. :

Elektr. Lokomotiven (nach dem Zweischienen-Gleichstrom-Sy-
stem gebaut): Ausgeriistet mit dem vielfach bewdhrten Per-
manentmagnef-Motor, In Verbindung mit dem verwendeten
Bahn-Gleichstrom ist der eindeutige und vorher bestimmbare
Fahrtrichtungswechsel vom Fahrirafo aus moglich.
Bahn-Transformatoren: Zum Betrieb einer jeden elektrischen
Eisenbahn gehért auch ein Fahrirafo. Fir die Wahl der eni-
sprechenden Type finden Sie Ndheres auf den Seiten 35 u. 36.

Wichtig ist noch . . .

. daf} das gesamte Wagen- und Gleismaterial einer
FLEISCHMANN-Uhrwerkbahn ohne jede Anderung auch tir
den spdteren elektrischen Betrieb zu verwenden jst.

Es braucht lediglich eine elektrische Lokomotive, ein Trafo
und ein AnschluBgleis hinzugekauft zu werden, um aus der
Uhrwerkbahn eine elekirische Bahn zu machen.

Auf den folgenden Seiten finden Sie komplette Ziige, ein-
zelne Lokomotiven, Wagen, Gleise usw. abgebildet und er-
kldrt.

Ab Seite 57 sind dann noch unsere Dampfmaschinen und Be-
triebsmodelle abgebildet.

Wir liefern nicht unmittelbar an Privaipersonen.



bestehend ous: Lokomotive Nr. U 320, mit Handumsteue-

Jede Bahn ist in

dols Eisenbahnen mit Uhrwerk und aufomatischer Kupplung | <icrcn, sberscgenen

Karton mit buntem
Spur 0 =32 mm Deckelbild  verpockt.

Nr. U310/2 Uhrwerkbahn-Giiterzug,

rung fir Vor- und Rickwdrisfohrt und Bremsvorrichiung, : DM 10.75

1 Goterwagen Nr. 450, T Goterwagen Nr. 455, 8 gebogene
Gleise Nr. 601. Zuglange: 51 cm.

Nr. U320 Tenderlok mit Uhrwerk.

Stabil geboute, formschéne Lok aus Stahlblech gefertigh, mit starkem Prd-
zisionswerk. Grofie Zugkraft und ionge Laufdaver. Feine Uhrwerkregulie-
rung, keine Entgleisung bei Leerfahrt ohne Wagen. Umschaltung auf
Vor- und Rickwdrtsfahrt vom Fithrerhaus aus. Verschraubte Plevelsiangen.
Alle Teile sind genou handgeprégt und handlackiert, Laufrdder und Kamin
aus fast unzerbrechtichem MetallspritzguB. Triebe und Réder aus Messing.

Lange der Lok: 19 cm.

Nr. U325 Uhrwerklok mit Schleppiender.
Schwere Ausfihrung. Lokgeh&use aus fast unzerbrechlichem Metallspritz- DM 22

guB. Uhrwerk mit geschraubten Pfeilern und Zwischenplatine. Alle Triebe
und Zahnréder aus Messing gefrdst. Feine Uhrwerkregulierung. Vom Fih-
rerstand umsteverbar auf Yor- und Ruckwértsfahrt, Bremshebel, Kreuzkopf-
Fihrung, verschraubte Plevelstangen. Alle blanken Teile vernickelt, Tender
aus Stahlblech mit Federkupplung. Schworz handlackiert und rot abgeselzi.
Lénge der Lok mit Tender: 26 cm.

Nr. U320/2 Uhrwerkbahn-Personenzug,
bestehend aus: Lokomotive Nr. U 320, mit Handumsteverung fir
Vor- und Rickwdartsfahrt und Bremsvorrichtung, 1 Packwagen Nr.
401, 1 Personenwagen Nr. 400, 8 gebogene Gleise Nr. 601, 2 ge-
rade Gleise Nr. 600. Zugldnge: 53 em. 49



Mfﬁﬂ”——-"”ﬁ Elekirische Lokomofiven mif Fernumschaltung und aufomatischer Kupplung

Spur 0 =32 mm

Nr. E335 E-Lok.

Zwei angetriebene Achsen. E-Lok-Ge-
hduse aus fast unzerbrechlicher Spritz-
legierung. 2 Modell-Stromabnehmer.
Fenster mit Cellon hinterlegt. 2 Stirn-
lampen. Lokomotive kann nur aus den
Fahrschienen mit Strom versorgt wer-
den. Lénge der E-Lok: 19,5 c¢m.

Nr. E360 D-Zuglokomotive
mit 4-achsigem Drel geslell-SchlepEfender. Achsfol

der DB. Heusinger-Steverun
tungswechsel. Zum Anschly
abgesetzt. Lange der Lok eins

mit Kuppelgestinge.

chi. Tender: 39 cm.

%e
an Trafo 505 oder Garnitur 502/514. Handlackiert und rot
DM 65—

Alle elektrischen
Loks kdnnen nur
mit unseren Trafos
betrieben werden.

1'C'1. Nachbildung der Baureihe 23
Stirnlompen. Automatischer Fahririch-

DM 37.50
Nr. E325 Lokomotive mit Schlep?!ender.

Zwei angefriebene Achsen. Schwere Aus Ghrung. Lok«
gehduse aus unzerbrechlicher Spritzle ierung, mit dem
aus Stahlblech gearbeiteten Tender ?edergekuppeif. 2
Stirnlampen. Beweglicher Kuppelhaken an der Stirn-
seite. Lange der Lok mit Tender: 26 cm.

Nr. E320 Tenderlokomotive.

Zwei angetriebene Achsen. Stabil gebaute, formschéne

Lok aus Stahlblech gefertigt, Handlackiert und rof ab-

gesetzt. Laufrdder und Kamin aus fast unzerbrechli-

cher Spritzlegierung. 2 Stirnlampen. Beweglicher Kup-

p;lhuken an der Stirnseite. Lédnge der %okomoﬁve:
em.

DM 27.50




Ieisvﬁﬂ—-‘"”' Schnellzugwagen mif aufomafischer Kupplung Spur 0 =32 mm

Alle Wagen sind aus starkem: Stahlblech gefertigt. Décher
aus Kunsistoff mit imitierten Liftern. Sie sind ausgerUstet
mit der automatischen Fleischmann-Kupplung. Die allseits be-
weglichen Drehgestelle sind aus fast unzerbrechlichem Spritz-

Nr. 812 Packwagen, grin handlackiert, 2 Schiebetiren DM 11.50

DM 15.50

Nr. 412 J, dito, mit 2 Innenbeleuchtungen

DM 11.50

Nr. 411 Speisewagen, rot handlackiert,
DM 15.50

Nr. 411 J, dito, mit 2 Innenbeleuchiungen

Nr. 75 Drehschemel-Einsatz,

mit Stromabnehmern, mit 2 Beleuch-
lungen und Kabel. (Erforderlich bei
Einbou einer Innenbeleuchiung in
die Waogen Nr. 410-413.)

DM 3.75

guﬁ hergestellt. Gedrehte Stahlachsen mit Kunststoffrédern.
lle Fenster sind mit Cellon hinterlegt. Die Wagen sind
handlackiert. Wagenlénge 24 cm.

Nr. 410 Personenwagen, grin handlackiert

Nr. 410 J, dito, mit 2 Innenbeleuchtungen DM 15.50

Nr. 413B Schlafwagen, international, blau mit DM 11.50
goldgelber Originalbeschriftung, handlackiert
Nr. 413 BJ, dite, mit 2 Innenbeleuchtungen DM 15.50

jedem Wagen von der Schiene abgenommen. Zum Betrieb ist Trafo

| Bei den Wagen mit Innenbeleuchtung wird der Strom hierfir bei
Nr. 505 oder Garnitur 502/514 erforderlich.

51
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Alle Wagen sind aus star-
kem Stahlblech gefertigt
und durch betonte Pra-

- gungen dem grofien Vor-

bild nahegerdckt,

Gedrehte Stahlachsen mit
Kunststoffradern verleihen .
den Wagen einen ruhi-

gen und leichfen Lauf.

Nr. 20 ;
Kunststoff-Rad

Ne. 21
Wagen-Achse, aus
Stahl gedreht.
DM —.60

Personen- und Padkwagen mit aufomafischer Kupplung

Nr. 401 Packwagen,
durchbrochene Fenster, 2 Schie-
betiren, Wagenldnge: 15 cm.

DM 275

Nr. 403 Packwagen,
durchbrochene Fenster,

2 Schwenktiiren und je 2 Schiebe-
tiren zum UOffnen.
Wagenldnge: 17 cm.

DM 3.50

Nr. 400
Personenwagen,
durchbrochene Fenster.
Wagenlédnge: 15 em.

DM 2.50

Nr. 402
Personenwagen,
durchbrochene Fenster,
4 Tiren zum Offnen.
Wagenlédnge: 17 cm.

DM 3.50




Wagen ohne Bremsethans  sme=77272/7722%" \inger Gilterwagen- Sorfiment

Spur 0 = 32 mm

Wagenldnge Uber Puffer je 15 em

L—m.p-..—--ﬂ""-"'.‘"“

DM 3—

2— DM 2.

DM M 2.25 Nr, 454 Langholzwagen,

Nr. 450 Niederbordwugen, Nr. 455 Hochbordwagen, Nr. 460 Gedeckier Giterwagen, Rungen aus fast unzerbrechlicher
rotbraun lackiert. rotbroun lackiert. rotbraun lackiert, 2 Schiebetiren. Spritzlegierung.

DM 3.25 —— DM 3. : DM 3.—

Nr. 453 Brefterwagen Nr. 462 Kishiwagen, Nr. 461 Bierwagen, Nr. 452 Planenwagen,
Rungen aus fast unzerbrechli- weifl lackiert, 2 Schiebetiiren. weiB lackiert, 2 Schiebetiren. rotbraun lackiert,
cher Spritzlegierung.

Nr. 465 BV Kesselwagen ,Aral” Nr. 465BP Kesselwagen ,BP" Nr, 465 SH Kesselwagen ,Shell” Nr. 465 E Kesselwagen ,Esso” 53
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Die frififesten Gleise

Glatter Unterbau aus geschmeidigem Isolierstoff in Original-

Sour 0 = 32 mm

blech gezogen. Der einwandfreie Zusammenhalt der

Schwellenfarbe mit 15 Schwellen bei dem geraden und 18 Schwel-  Gleisanlage erfolgt durch eine nevartige Schienenstof3-
len bei dem ganzen gebogenen Gleis. Gesamte Gleishdhe 8 mm. Verbindung. Gute HaftfShigkeit der Gleise selbst auf

Kreisdurchmesser 75 cm. Laufprofile aus vernickeltem Spezialstahl-

Nr. 601 Ganzes gebogenes Gleis. Lange 28 cm DM —.55
Nr. 601/2 Halbes gebogenes Gleis. Lange 14 cm DM —.45
Nr. 601/4 Viertel gebogenes Glais. Ldnge 7 cm DM —.40

Kreisdurchm. 75 em. 8 Gleise 601 bilden einen Kreis!

Nr. 600 Ganzes gerades Gleis. Linge 22 cm DM —.50
Nr. 600/2 Halbes gerades Gleis. Lénge 11 em DM —.40
Nr. 600/4 Viertel gerades Gleis. Linge 5,5 cm DM —.35
Nr. 600/8 Achtel gerades Gleis. Léinge 2,75 cm DM —.35

LD,

Nr. 600 K Ganzes gerades AnschluBgleis. Lénge: 22 cm.
DM 1.—

Nr. 611 Kreuzung, rechiwinklig

glatten Fldchen.

Unsere Gleise finden fir Uhr-
werk- und elektrischen Betrieb
einheitlich Verwendung!

. wn | em wn m e

- e -

Nr. 600E Entkupplungsgleis
(*s) fir Handbetdtigung,
DM 1.25

Nr. 600/4U Unter-
brechergleis.

Lénge: 5,5 cm.

M —.50

Nr. 588 Prellbock,

montiert auf Yz geradem Gleis. Slitzen
aus fast unzerbrechlicher Spritziegie-
rung. Lénge: 11 cm. MNur fir Fleisch-

mann-Gleise passend.

DM 2.—




Die aufomatischen Stop-Weichen

Alle Fleischmonn-Stop-Weichen sind mit outomatischer Zisgsid-nerungsein-.

richtung cusgeristet, Bei elekirischem Zugbeirieb bleibt der Zug oder die
Lokomotive automatisch vor der Weiche stehen, wenn die Fahrstrecke nicht
freigegeben ist. Dies wird durch Einbau von Trenngleisen 600/4U in die
abzweigenden Gleisstréinge der Weichen erreicht. Die zwischen der Weiche

i : 1ii=;'ﬂhnd oder elekiro-magnelischen Belrieb Spur 0 =32 mm

und den Trenngleisen liegenden Gleisabschnitte sind donn je noch Wei-

- chenstellung stromlos.

Itepunkt der Lokomotive kann dabei durch Vor- oder Zuricksetzen
de enngleises selbst gewdhit werden. Avusfihrliche Gebrouchsanwei-
sungen liegen jedem Weichenpaar bei, Selbstverstdndlich sind sdmiliche

‘Weichen fir unsere Uhrwerk- oder elekirischen Eisenbahnen geeignet.

Die Parallelweichen Nr. 621 und Nr. 621 BA sind so konstruiert, daB dos
obzweigende Gleis Ober eine Gegenkurve zum geraden Gleis wiedet

Nr. 624 Weichenpaar fir Handbetrieb,

ohne Weichenlaterne

Zum B‘e!;ieh aller elekiro-

mit den Stellplatien 507
oder 516 erforderlich.

Nr. 621 Woaichenpaar fiir Handbetrieb,

ohne Weichenlaterne.

Paar DM 11.50

Die Weichen Nr. 624 und
624 A sind im Gegensatz
zv den Parallelweichen
wesentlich kiirzer, da sie
nur ein kurzes gebogenes
Abzweiggleis hoben. In-
folgedessen lassen sich mit
diesen Weichen auf klei-
nem Roum viele Abstell-
gleise \rnlerbringen. g

Paar DM 10—

_mugneﬁschen Weichen ist
unser Transformator 502
oder 505 in Verbindung

Nr. 621 BA Weichenpaar fiir elekiro-ma-
gnetischen Betrieb,
mit Weichenlaterne, beleuchtbar, Paar DM 24.—

porallel gefihrt wird. Hierdurch ist der einfache Aufbau von Uberholungs-
gleisen mit vorbildgetreuem Gleisabstand maglich.

Nr. 624 BA Weichenpaar fiir elekiro-ma-
gnetischen Betrieb,
mit Weichenlaterne, beleuchtbar, Paar DM 22.50 55



Lichisignale fiir Spur O mit aufomatischer Lugbeeinflussung

l Fiir den Lichtwechsel am Signal in Verbindung mit der outomatischen Zugbeeinflussung sind fir jedes
? Hauptsignal Nr. 573 ein Woechselschalter Nr. 515 und ein Unterbrechergleis Nr. 600/4 U erforder’ich. |
| .

Im untenstehenden Schalibild wird gezeigh, wie dos Hauptsignal 573 und das Vorsignal 572 angeschlossen
werden. Die Umschaltung der Lichter und die Zugbeeinflussung erfolgen durch den Wechselschalter Nr. 515.
Etwa zwei Lokldngen vor dem Hauptsignal muB das Unterbrechergleis 600/4 U eingebaut werden. Die vor dem
Signal liegende Trennstrecke ist so lange stromlos, wie das Signal rotes Licht zeigt. Wenn durch Betdtigung
des Wechselschalters Nr. 515 das Signallicht quf grin umgeschaltet wird, dann erhdlt der vor dem Signal
liegende Sireckenabschnitt Fahrstrom und die Lokomotive kann am Signal vorbeifahren.

Auch fir diese Anordnung kann der Streckengleichrichter Nr. 519 an die biloven Kiemmen des Wechsel-
schalters Nr. 515 angeschaltet werden, um den auf Seite 37, Abb. 1, geschilderten Effekt zu erreichen, Dann
ist @5 ndmlich mdaglich, daf eine aus der Gegenrichtung kommende Lokomotive an dem ,Halt" zeigenden
Signal vorbeifahren kann.

. - « hier das Schaltbild

nach welchem die Signale ungeschiossen und verdrahfet werden.

Nr.591 Beleuchtungssockel mit Kabel, 50 cm lang,
mit 1 Glihlampe Nr. 70 und Fassung. DM 1.50
56 Fir Innenbeleuchtungen von Zubehér usw.

Nr. 572 Vorsignal,

auf ein viertel Gleisstiick mon-

tierf, mit zwei gelben und zwei

‘grinen Signallichtern, drei An-

schiuBkiemmen fiir Signailichter.
und Lampenschild aus

ZinkspritzguB. Héhe 8 c¢m.

DM 9.50

Nr. 573 Hauptsignal,
auf ein viertel Gleisstick mon-
tiert, mit einem roten und
einem gri.’men Signallicht. Drei
Anschluiklemmen fir Signallich-
ter, zwei AnschluBklemmen fir
Zugbeeinflussung, — Mast und
Lampenschild aus ZinkspritzguB.
Héhe 11 cm.

DM 6.75
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Dampimaschinen

(Seite 57 bis 61)
sind seit Ober 50 Jahren ein Begriff fir Qualitat und Sicherheit.
Jahrzehntelange Erfahrungen im Bau von Dampfmaschinen bir-
gehrg fur eine solide Konstruktion und schéne Gestaltung der Ma-
schinen.

Die Wirkungsweise der Dampfmaschine ist bekannt: Im Kessel
wird Dampf erzeugt, der im Dampfzylinder den Kolben hin und
her bewegt. Die bewegliche Kolbenstange in Verbindung mit
der Kurbelwelle verwandelt die hin- und %er ehende Bewegung
in eine drehende. Das Schwungrad sorgt dabei fir gleichméBi-
en Lauf. Mit der Dampfmaschine kénnen Betriebsmodelle aller
iri angetrieben werden, wodurch man das Spiel mit der Dun‘:l,pf—
maschine Uberaus abwechslungsreich gestalten kann. Die -
stellung der meisten Maschinen von flissigem Spiritus ouf ,Es-
bit-Trockenbrennstoff” bedeutet einen wesentlichen Fortschritt in
der Beheizungstechnik der fir Kinderhand bestimmten Dampt-
maschinen.
Unsere Dampfmaschinen kénnen demzufolge nunmehr auch
startfertig verkauft werden. Jede Maschine (mit Ausnahme der
Nr. 135/2) ist fur die erste Inbetriebnahme mit der entsprechen-
den Menge Trockenbrennstoff ausgestattet.
Die jeder Dampfmaschine beigefigte Gebrauchsanweisung muB
genau beachtet werden. )
Die Sicherheitsventile mit Gewichien sind von der Fabrik fir
den héchstzuléssigen Dampfdruck berechnet. Die zusdizliche
Beschwerung des Ventils zur Erreichung groBeren Dampfdrucks
da:c'f rt:r;har keinen Umsténden vorgenommen werden. (Explosions-
gefahr).

Betriehsmodelle

(Seite 62 bis 64)
Diese Modelle kénnen durch unsere Dampfmaschinen angetrie-
ben werden. Mit Hilfe der Transmissionen ist es méglich, gleich-
zeitig mehrere Modelle zu betreiben.
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Nr. 120/1 Dampfmaschine, @

Messingkessel, Kesseldurchmesser 38 mm,
schwingender Zylinder, stabiles Kessel-
heizraumgehduse fiir Esbit-Trockenbrenn-
stoff,  Sicherheitsventil, Dampfpfeife,
Schwungrad mit Schaurlaufrolle, Metall-
sockel 18 x 15 ¢cm. Héhe einschl. Kamin

18 cm.
DM 16.50

Nr. 120 wie Dampfmaschine Nr.
12011,
jedoch ohne Dampfpfeife. DM 14.50

Zu jeder Dampfmaschine wird als Zubehdr |
mitgeliefert:

Trichter, Brenner mit Trockenbrennstoff fur
den ersten Betrieb, Dichtungsringe. Alie
Maschinen werden mit Trockenbrennstoff |
beheizt.

Nr. 120/2 Dampfmaschine,

Messingkessel, Kesseldurchmesser 38 mm,
schwingender Zylinder, Luftschraube, stabiles
Kesselheizraumgehduse fir Esbit-Trockenbrenn-
stoff, Sicherheitsventil, Dampfpfeife, Schwungrad,
mit Schnurlaufrolle, Metallsockel 20x23 em,
Héhe einschl. Kamin 20 cm.

b

Dampfmaschinen . . . ein Begriff

Nr. 122/3 Dampfmaschine, @

Messingkessel mit Kesselbdndern, Kesseldurch-
messer 52 mm, schwingender Zylinder, stabiles
Kesselheizraumgehéuse fiir Eshit-Trockenbrenn-
stoff, Sicherheitsventil, Dampfpfeife, Wasser-
standsglas, groBes Schwungrad mit Sehnurlauf-
rolle, Kurbelwelle mit Gegengewicht, Fliehkrafi-
regler, erhhtes Schwungradfundament mit Trep-
penaufgang und Galeriestangen, Metallsocke|
25x 23 cm, Héhe einschlieBlich Kamin 22,5 ¢m,




DM 26.50

Nr. 120/4 Dampfmaschine, S

Messingkessel, Kesseldurchmesser 53 mm,
schwingender Zylinder, stabiles Kesselheiz-
raumgehduse fur  Esbit-Trockenbrennsioff,
Sicherheitsventil, Dampfpfeife, Wasserstands-
anzeiger, Schwungrad mit Schnurlaufrolle,
Schwungradfundament mit Galeriestangen,
Metallsockel 25 x21 cm. Hohe einschlief-
lich Kamin 24 cm.

Dampfmaschinen sind stabil

| Zubehdr zv Ne. 1204, Nr, 122/3 und 1252 |
| Trichter, Brenner mit Trockenbrennstoff ,Es- ‘
bit* fir den ersten Betrieb, Dichtungsringe, i

Nr. 125/2 Dampfmaschine,

Messingkessel, Kesseldurchmesser 52 mm, fest-
stehender Zylinder mit einem in beide Dreh-
richtungen anwerfbaren Schwungrad, Sicher-
heitsventil, Glockendampfpfeite, Wasserstands-
anzeiger, Fliehkraftregler, Dampfstrahloler,
Schwungrad mit Schnurlaufrolle, Schwungrad-
fundament mit Galeriestangen, Metallsockel
75,5 x 23,5 cm. Héhe einschlieBlich Kamin 23 em.

b

DM 34.50

DM 2250 .

Nr. 122/2 Dampfmaschine,

Messingkessel, Kesseldurchmesser
38 mm, schwingender Zylinder, sta-
biles Kesselheizraumgehéuse for Es-
bit-Trockenbrennstoff, ~ Messingkol-
ben, Sicherheitsventil, Dampfpfeife,
Luftschraube, Schwungrad mit
Schnurlaufrolle, Kurbelwelle mit Ge-
gengewicht, erhhtes Schwungrad-
fundament mit Treppenauvfgang und
Galeriestangen, Metallsockel 23 x
20 cm. Hohe einschlieBlich Kamin
19 cm.
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Mfff”’-'—-m Dampfmaschinen sind lehrreich

Zubehdr zu Nr. 122/4 und Nr. 125/4:
Trichter, Brenner mit Trockenbrennstoff »Esbit” fir den

ersten Betrieb, Dichtungsringe.

DM 40.—
Nr. 122/4 Dampfmaschine,

Messingkessel mit Kesselbéndern, Kesseldurchmesser 62 mm, feststehender
Zylinder, mit einem in beide Drehrichtungen anwerfbaren Schwungrad,
stabiles Kesselheizraumgehduse fir Esbit-Trockenbrennstoff, Sicherheitsven-
til, Fillschraube, Domdampfpfeife, Wasserstandsglas, Wasserablafhahn,
groBes Schwungrad mit Schnurlaufrolle, Fliehkraftregler, Kurbelwelle mit
Gegengewicht erhdhtes Schwungradfundament mit Treppenaufgang und
Galeriestangen, Metallsockel 25 x 26 cm, Héhe einschliefilich Kamin 28 cm.

DM 55.—
Nr. 125/4 Dampfmaschine,

Messingkessel stahlblay gebeizt, Kesseldurchmesser 63 mm, doppelt  wir-
kender, feststehender Zylinder mif einem in beide Drehrichtungen anwerf-
baren Schwungrad, Gewichtssicherheitsventil, Glockendampfpfeife, Wasser-
standsanzeiger, Fliehkraftregler, Dampfstrahlsler, Dampfabsperrhahn,
richtig arbeitendes Manometer, Wasserablafhahn, Fullschraube, Schwung-
rad mit Schnurlaufrolle, Schwungradfundament mit Galeriestangen, Metall-
sockel 30 x26 cm. Hohe einschlieBlich Kamin 30 cm.




i
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Zubehdr fiir Nr. 130/2:

Trichter, Brenner mit Trockenbrennstoff fir den ersten

!n Betrieb, Dichtungsringe.

Zubehdr fir Nr. 1352:
Trichter, Verguserbrenner fiir flissigen Spiritus, Dich-
tungsringe,

rsatzdochte, Anzinder.

DM 80—
Nr. 130/2 Dampfmaschine,

Messingkessel stahlblau gebeizt, neuartiges, stabiles Kesselheizraumge-
hduse, Kesseldurchmesser 70 mm, Ldnge 200 mm, Laufsteg mit Treppe.
Doppelt wirkender, feststehender Messingzylinder, mit einem in beide
Drehrichtungen anwerfbaren Schwungrad. Gewichis-Sicherheitsventil, Dom-
dampfpfeife, Dampfabsperrhahn, Manometer, Wasserablafhahn, Wasser-
standsanzeiger, Fiillschraube, Schwungrad 95 mm Durchmesser mit Schnur-
laufrolle und Stufenscheibe, Dampfstrahldler, Fliehkraftregler, Metallsocke|
35 x 32 cm. Hohe mit Kamin 35 cm.

150.—
Nr. 135/2 Dampimaschine,

starker Messingkessel stohlblou gebeizi, Durchmesser 80 mm, Lange 230
mm, doppelt wirkender, feststehender Messingzylinder mit einem in beide
Drehrichtungen anwerfbaren Schwungrad, Dampfdom mit Gewichts-Sicher-
heitsventil, Domdampfpfeife, Fillschraube, Manometer, Wasserstandsanzei-
ger, Dampfobsperrhahn, WaosserablaBhahn, Schwungrad 120 mm Durch-
messer, Schnurlaufstufenscheibe, alle Lager mit Oler, Zylinder mit Schmier-
biichse, Dampfstrahléler und Fliehkraftregler, auvf gemeinsamem Guf}-
fundament montiert. Metallsockel 42 x 36 cm. H8he mit Kamin 42 cm.
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Nr. 250 Schleifstein

Lénge 14 c¢m, Breite 8 cm,

Schmiede-Werkstatt,
Ldnge 14 em, Breite 11 cm,

Befriebsmodelle in feiner Handlackierung

Die als Spielzeug so beliebte Dampfmaschine erhdlt erst ihren
wirklichen Sinn, wenn mit ihr lebensnahe, bewegliche Betriebs-
modelle angetrieben werden. Alle Betriebsmodelle sind aus
starkem Stahlblech gefertigt, mit feinen Prédgungen versehen
und handlackiert.

Nr. 232 Schmied am AmboB,

Linge 13 cm, Breite 7 cm, Héhe ¢ cm.

DM 4.75

Nr. 235

Schleifstein mit Figur,

Ldnge 9 ¢m, Breite 9 cm,

Hbhe 10 cm.

DM 4.25

Nr. 249 Kreisstige
mit verstellbarem Anschlag,
Lédnge 13 cm, Breite 9 cm,
Héhe 9 cm.

DM 4.50




DM 7.50

Nr. 224 Exzenterpresse,
verstellbar, Grundplotte 8,5%8,5 cm,
Hoéhe 12,5 cm. .

M;pyr/"._."”" -Befricbsmodelle

Nr. 211 Ventilator,
Fligeldurchmesser 11 cm.

DM 2.75

Nr. 237
Schoptbrunnen mit
Figur,

Lange 14 cm, Breife

10 cm, Héhe 16 cm,

DM 9.50

DM 7.50

Nr. 236
Wourstmaschine mit
Figur.

Linge 13 cm, Breite

9 cm, Héhe 9 cm.

Nr. 209 Farbenrad

in verschiedenen Ténen, Hohe 18 cm.

DM 2.50
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DM 5.50
Nr. 210 Windmiihle,

Lénge 9 cm, Breite 14 cm,
Héhe 18 cm.

DM 4.50

Nr. 248 Transmission

mit 4 R&dern und 2 Lagerbdcken aus
fast unzerbrechlicher Spritzlegierung,
auvf fein lackierter Grundplatte mon.
tiert. Lédnge 174z cm.

lgisﬂf’/”—-""”

Betriebsmodelle in feiner

Handlackierung

Nr. 90 Transmissionsschnur,
Messingspirale 1 m lang, 2 mm
stark.

DM —.50

DM 2.25

Nr. 248/0 Transmission

mit 3 Radern auf fein lackierter
Grundplatte montiert.
Ldnge 12Y: cm.

DM 9.50

Nr. 230 Mihlhaus mit Hammerwerk,

Ldnge 18 cm, Breite 15 cm, Hahe 14 cm.

DM 6.75

Nr. 248/1 Transmission

mit 6 Rddern und 3 Lagerbdcken aus fast un-
zerbrechlicher Spritzlegierung,

auf fein lackierter Grundplatte montiert,
Ldnge: 29 cm.
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Was bedeutet Iwei-Zug-Beirieb bei

In Modellbahnerkreisen bestehen vielfach noch Unklarheiten tber den Be-
griff des Zwei-Zug-Betriebes. Grundsdtzlich kann gesagt werden, dafi auf
jeder Anlage ein Zwei-Zug-Betrieb durchgefihrt werden kann, sofern diese
Anlage nur lber ein Uberhelungsgleis verfigt. Wéhrend ein Zug auf die-
sem Gleis wartet, kann der andere Zug die Strecke durchfahren und um-
gekehrt. Das stromlose Abstellen des wartenden Zuges kann durch Einbau
von Stop-Weichen (1626 BA, 1624 oder 1624 A) erfolgen. Das ist die ein-
fachste Art des Zwei-Zug-Betriebes. Fir diesen ,Wechselverkehr” zweier
Zige ist nur ein Fahriransformator oder Fahrgerdt erforderlich.

Sollen zwei Zige gleichzeitig und vnabhéingig voneinander auf einer An-
lage verkehren, dann sind in fast allen Fdllen zwei getrennte Fahrstrom-
kreise — z. B. ein innerer und ein duBerer Schienenkreis — erforderlich.
Beide Schienenkreise kdénnen durch Weichen miteinander verbunden sein,
Zwischen die verbindenden Weichen muB ein Unterbrechergleis eingebaut
werden, um die Fohrstremkreise elektrisch voneinander zu frennen. Weiter-
hin gehért zu jedem unabhiingig zu betreibenden Zug ein eigener Fahr-
Iruns%orrnuinr oder Fahrgeriit. Auf beiden Kreisen kann nun je ein Zug

in beliebiger Richtung und mit beliebiger Geschwindigkeit verkehren, Das

Einfahren vom inneren in den duferen Kreis oder umgekehrt Uber die

Weichenverbindung ist dann méglich, wenn in beiden Stromkreisen die
~~gleiche Polaritét herrscht, was durch entsprechende Stellung des Polwen-

/gisvfﬁ’-—.”"” Modell-Eisenbahnen?

ders am Fahrtransformator méglich ist. Es dirfte einleuchtend sein, daf
analog zu diesem Fall auch mehrere Siromkreise oder Blockabschnitte fur
den Mehrzug-Betrieb aufgebaut werden kdnnen.

Eine andere Art des Zwei-Zug-Betriebes ist die, daf avf ein und demsel-
ben Gleis zwei Lokomotiven unabhéingig voneinander, sowohl in Bezug auf
Fahririchtung als auch Geschwindigkeit verkehren kénnen. Dies ist nur
dann mglich, wenn die Anlage mit Oberleitung ausgestatiet ist. In diesem
Falle wird eine Lokomotive aus beiden Fahrschienen, die andere Lokomo-
tive aus der Fahrleitung und nur einer Fahrschiene mit Strom versorgt

Auch in diesem Falle sind unbedingt zwei getrennte Fahriransformatoren
oder Fahrgerdte notwendig. Ein KurzschluB bei Umpolen des einen oder
anderen Fahrgerdtes kann dabei nicht auftreten, weil bei der Konstruktion
unserer Fahriransformatoren und Fahrgerdte diese Moglichkeiten schon
beriicksichtigt sind.

Mit dieser kurzen Abhandlung wollten wir den Begriff des abhdngigen
und unabhéingigen Zwei-Zug-Betriebes einmal klarstellen und damit gleich-
zeitig beweisen, daB es auch bei FLEISCHMANN-Modellbahnen — gleich-
giiltig ob fiir Spur 0 oder H0 — in jedem Falle méglich ist, einen unab-
hiéingigen Zwei- und Mehrzug-Betrieb ohne besonders schwierige Schal-
tungen durchzufiihren,

Beﬂf_”- Benennung Flgii.s

Beﬂﬁ”' Benennung FDrij\s
a) Einzelartikel for Spur HO-Bahnen

22 Kunsistoff-Radsatz mit Achse auf Lagerbock —.20
montiert

23 Kunsistoff-Radsatz mit Achse fir D-Zugwagen —.15

24 Metall-Radsatz mit Achse fir 2-achsige —.40
Giter- und Personenwagen

24D Metall-Radsatz mit Achse fir 4-achsige =40
Giiter- und Personenwagen

70 Lempe, 14 Volt, Schraubfassung —.50

71 Lampe, 14 Volt, Steckfassung fir Loks —.60

72 Kleinstlampe, 14 Volt, fir Lichtsignale 1.20
{lieferbar in gelb, grin und rof)

86 Kohlen und Federn Paar —.40

87 Automatische Wagenkupplung Paar —.35

89 Weichenantrieb, el.-magn., fir Weichen 1624 Paar 6.50¢

b) Einzelartikel fur Spur 0-Bahnen

70 Lampe, 14 Volt, mit Schraubfassung —.60

72 Kleinstlampe, 14 Volt, fur Lichtsignale 1.20
{lieferbar in gelb, grin und rot)

80 Uhrwerkschliissel —.20

85 Kohlen und Federn Paar —.40

a8 Automatische Kupplung Paar —.50

c) Einzelartikel fir Dampfmaschinen

90 Messingspiralschnur fir Modelle Meter —.50
95 Esbit-Packung fir Dampfmaschine | —80

98 Probierpumpe fir Dampfmaschine 6.60
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