


Jede MARKLIN-Bahr

Man sieht es ihren Gesichtern an, diese drei besitzen bereits

eine MARKLIN-Bahn und kénnen sich nicht genug darin tun,
sich an deren Lenkung zu erfreven. Natirlich, der Vati ist
ja auch mit dabei, und mit Recht, denn eine MARKLIN-Bahn
halt jung und kann nie ermiiden oder langweilig werden.
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bringt auf Jahre hinaus Freude!

Das bedingt schon ihre standige Weiterentwicklung und die alle Jahre herauskommenden Verbesserungen und Ergénzungen,
die in ihrer Zusammenfassung eine Groflanlage, wie die unten gezeigte, gleichsam aus sich selbst heraus entwickeln lassen.
Was der Kinstler in seinem Entwurf andeuten will, ist im nachfolgenden spezialisiert und somit durch die Fille der Kombina-
tionen der Ausgangspunkt fir eine gréBtmdgliche Entfaltung nach eigenen Ideen gegeben. Und damit ist das Geheimnis,
warum eine MARKLIN-Bahn auf Generationen hinaus immer wieder Freude bereitet, offenbart.
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SK 800

Stromlinienlokomotive mit elektrischem An-
trieb « Mattschwarz « 7-achsig « Achsfolge
2'C2' + 4-achsigerTender « Unzerbrechlicher
SpritzguBkdrper in Stromlinienform « 2 elok-
trische Stirnlampen « Motor mit hochunter-
setztem Getriebe « AuBerordentliche Zug-
kraft « Modellgetreve Rader » Massive Dreh-
gestelle mit Speichenrddern und Federung
zum Schutz gegen Entgleisen « Fernsteve-
rung fir Vor- und Rickwértsfahrt - Zuver-
lassiges Funktionieren durch Uberspannungs-
schaltung + Zusdtzlicher Handschalter «
Linge mit Tender Ober Puffer 28,6 cm «
Gewicht einschliefllich Tender etwa 850g

HR 800 Schnellzuglokomotive mit elekirischem Antrieb «
Mattschwarz « é-achsig « Achsfolge 2'C1" « 4-achsiger
gegossener Tender « Unzerbrechlicher SpritzguBkérper
mit vielen Einzelheiten « 2 elektrische
Stirnlampen « Motor mit hochuntersetz-
tem Getriebe - Auflerordentliche Zug-
s . | kraft «+ Modellgetreve Rader « Massives
vorderes Drehgestell mit Speichenré&dern
und Federung zum Schutz gegen Entglei-
sen « Fernsteverung fOor Vor- und ROck-
wartsfahrt « Zuverldssiges Funktionieren
durch Uberspannungsschaltung « Zuséitz-
- licher Handschalter « Lange mil Tender
Ober Puffer 28,8 cm « Gewicht einschlief}-
HR 800 lich Tender etwa 850¢g

Schon rein auflerlich durch ihre grofien Triebrdder in 3-Kuppleranordnung international als Schnellzuglokomotive gekenn-
zeichnet, deren Drehgestelle einen stof3freien Einlauf in Kurven nack beiden Seiten hin sichern, stellen die HR und SK 800 zwei

markante Typen ihrer Klasse dar, ob in normaler Bauart mit Windleithlechen oder in Sonderbauart als Stromlinienlok um-

kleidet, In Verbindung mit vierachsigen Drehgestellivagen scerden diese beiden Typen den Stolz manches Modellfreundes bilden.




Aus der ehemaligen TP 800 hervorge-
gangen und wm ecine weitere Treibachse
vermehrt, verkdrpert die neue TT Soo
eine leistungsfahige und zugleich formen-
schone Tenderlok, wie sie als Vertreterin
threr Art wold in dem gesamten Mo-
dellbau einzig dastehen diirfte. Ein Blick
auf die gekuppelten Achsen und das
Gestdnge des Triebwerkes wird verstehen
lassen, warum gerade dieses Modell bei
seiner vielseitigen Verwendungsmoglich-
keit und hohen Zughkraft die Herzen
aller Modellfreunde im Sturm erobern
wird, Ubt doch gerade das Triebwerk und

das gegenseitige Spiel des Gestanges auf

den Beschauer jenen eigenartigen Reiz
aus, der die Vorliehe zur Dampfiokomo-

Tender-Lokomotive - Vollendetes Modell « Mattschwarz « é-achsig » Achsfolge 1'D1' « Unzerbrechlicher Spritzgufi- tive gegeniiber der elektrischen Maschine

kdrper mit vielen Einzelheiten « Je zwei elektrische Stirnlampen vorn und hinten mit automatischem Lichtwechsel « begriindet
Motor mit besonders hochuntersetztem Getriebe fir langsame Fahrt « Hervorragende Zugkraft « Fernsteverung fir
Vor- und Rickwértsfahrt « Zusdtzlicher Handschalter, der nach Offnen der Rauchkammertire zugénglich ist « Lénge

Ober Puffer 16cm + Gewicht etwa 500g

Transformator 280 A

Zur Inbetriebnahme der nebenstehenden Modelle
ist fir den AnschluB an das Lichtnetz bei Wechsel-
strom (110, 125, 150 oder 220V) jeweils Transforma-
tor 280 A erforderlich. Néheres siehe Seite 34-35,
Nahaufnahme des Steverungsgestanges der TT800 Bei Bestellung Spannung angeben.




Diese Lokomotivtype stellt eine der bemerkens-
werten Neuschopfungen in diesem Jahr dar,
die in Verbindung mit den Wagentypen der
Seiten 26-27 jeder MARKILIN-Anlage ¢in

newes, fortschrittliches Geprage verlethen.

Obwohl die nebenstehend abgebildeten Ma-
schinen durch Herunterschieben eines seitlich
angebrachten Hebels ohne weiteres von der
Mittelschiene aus (Unterleitungsbetrieb) ge-
speist werden kdnnen, ist ihre Verwendung
in Verbindung mit einer Oberleitung als
stilecht* vorzuziehen. Federnde Stromabneh-
mer, die sich elastisch an die Oberleitung an
schmiegen, Ubernehmen hier die Abnahme
des Fahr- bzw. Umschaltstromes. Wie bei den
Dampflokomotiven ist auch hier dem Verwen-
dungszweck Rechnung getragen, in erster Linie

fur den Schnellzugverkehr.

Transformator 280 A

Zur Inbetriebnahme der nebenstehenden Modelle
ist fir den AnschluB an das Lichtnetz bei Wechsel-
strom (110, 125, 150 oder 220V) jeweils Transforma-
tor 280 A erforderlich. N&heres siehe Seite 34-35.
Bei Bestellung Spannung angeben.

SEW 800

Elektrische Schnellzuglokomotive nach westeuropdischen Vorbildern « Grin mit
Silberstreifen « Seitliche Bullaugenfenster, abgeschréagtes Fuhrerhaus « Achsfolge
und Anordnung des Antriebes genou wie bei der nebenstehenden SE 800 «
2 Stirnlampen vorn « Fernsteverung fir Vor- und Rickwartsfohrt mit zusétzlichem
Handschalthebel « Einrichtung zum waohlweisen Betrieb mit Ober- bzw. Unter-
leitung «+ Lange Ober Puffer 16,5¢cm

Lieferung ab Fabrik unmittelbar an Private ist nicht maglich



MS 800

Elcktrische Schnellzuglokomotive « Grin » é-achsig - Achsfolge 1' Do’ « Hervorragende Zugkraft « Daverhcfter
Motor mit Untersetzungsgetriebe von hochster Prézision - Treibrader mit nachgebildetem Federtopfantrieb « Die

Loufgestelle werden leicht federnd auf die Schienen gedrickt und sind vor Entgleisen geschitzt - Fernsteverung

fur Vor-und Ruckwarlsfahrt mit zusétzlichem, unaufféllig angebrachtem Handschalthebel « Einrichtung zum wahl-
weisen Betrieb mit Ober- bzw. Unterleitung « Wirklichkeitsgetreue Stromabnehmer - Zahlreiche Dachaufbauten
Isolatoren, Druckgasschalter usw.) « Je 2 Stirnlampen vorn und hinten mit automatischem Lichtwechsel « Fenster

mit Cellonscheiben « Lange iber Puffer 17,8cm + Gewicht etwa 8509

Im Schnellzugverkehr bei schoerster Bela-
stung auch auf steigungsreichen Strecken
eingesetzt, stellt dieser Lokomotivtyp eine
der neuzeitlichsten iKonstruktionendar, Wo
man auch auf Schnell-, FD- oder Exprefi-
zuge stapit, wird man diese Type, die trotz
der thr innewohnenden Krdfte durch ihre
gefallige Formgebung gleichzeitiy sehnittip
und ansprechend wirkt, alsZugkraft vorfin-
den. So entstand mit der Nachbilduny die-
ser Lokomotive ein weiteves MARKLIN -
Model!, das jeder Miniaturanlage sur Ehre

gereicht

Lieferung ab Fabrik
unmittelbar an Private ist nicht maglich



Wie thr Vorbild von internationalem Ruf, das schiwere Gilterziige dber zahlreiche Kehren und

anhaltende Steigungen der Gotthardstrecke zu befordern hat, vermag auch dieses Modell eine

hervorragende Kraft su entfalten. Der nebenstehende Teilschnitt durch eines der Treibgestelle

gibt einen anschaulichen Einblick in den Antrieb, der ein Meisterwerk auf dem Gebiete des
Modellbaus darstellt.

CCs 800
Elektrische Lokomotive - Grin « 8-achsig + Achsfolge (1'C) (C1') + Trotz ihrer Lange von 26,6 cm
uber Puffer durchféhrt sie dank ihrer gelenkigen Bauart mohelos Kurven mit normalem Krim-
mungshalbmesser « Je 3 Stirnlampen vorn und hinten mit automatischem Lichtwechsel « Hervor-
ragende Zugkraft durch verstérkten Motor mit hochuntersetztem Getriebe von héchster Prézision «
Treibrdder mit Stangenantrieb Gber Blindwellen « Die Laufréder sind entglaisungssicher, da sie
federnd auf die Schienen gedrickt werden « Fern-
steverung fir Vor-und Rickwértsfahrt mit zusétzli-
chem, unoufféllig angebrachtem Handschalthebel «
Einrichtung fir wahlweisen Betrieb mit Ober- bzw.
Unterleitung - Fenster mit Cellonscheiben « Wirk-
ichkeitsgetreue Stromabnehmer « Gewicht 1000¢g

woa W
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Die Zahlen bedeuten
Elektromotor

Ankerwelle mit Ritzel
Zwischentrieb
Zwischenwelle mit Zahnrad

Kuppelwelle mit Schneckenantrieb aut
mittlere Treibachse

Zahnradibersetzung auf vordere Treib
achse

CCS 800



Wie bei der nebenstehenden MARKLIN Iﬂ@
Krokodil-Lokomotive wird

bei der Doppellokomotive
eine bedeutende Erhihung
der Leistungsfahighkeit wwie

auch des Anzugmomentes
erzielt. Eine sweitere Neu-
heit dieser T'ype besteht dar-
in, daf durch die Moglich-
keit, die Stromabnehmer
abschrauben zu kdnnen, das
Modell als Diesellokomo-
tive cine neue Gruppe unter
den Mimaturfahrzeugen

einleitel.

DL 800

Doppellokomotive mit elekirischem Antrieb « Grun « Achsfolge Bo' Bo' Bo' « Aus
zwei Teilen zusammengesetzter Kdrper modernster StromlinienfOhrung « Besonders
kréftiger Motor in Verbindung mit 6 angetriebenen Achsen, daher auBBerordentliche
Zugkraft bei hoher Geschwindigkeit « Fernsteverung fir Vor- und Rickwértsfahrt
mit zusétzlichem, unauffillig angebrachtem Handschalthebel « Einrichtung zum
wahlweisen Betrieb mit Ober- bzw. Unterleitung, wodurch ein Zweizugbetrieb még

Transformator 280 A lich ist « Unzerbrechlicher Spritzguf3kérper mit zahlreichen Einzelheiten « 3 elektrische
Zur Inbetriebnahme der nebenstehenden Modelle Stirnlampen an beiden Enden, die bei Fahrrichtungswechsel automatisch umgeschaltet
ist fOr den Anschlufl an das Lichtnetz bei Wechsel- werden « Lénge 42cm « Gewicht 1200g

strom (110, 125, 150 oder 220 V) jeweils Transfor-
mator 280 A erforderlich. N&heres siehe Seite 34
und 35. Bei Bestellung Spannung angeben. Lieferung ab Fabrik unmittelbar an Private ist nicht méglich
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@ MARKLIN Vollstandige Ziige

Gerade diese Ubersicht macht es dem Kunden leicht, eine fiir seine Verhaltnisse passende Zuggattung auszuwahlen, der gleichzeitig das erforderliche Gleismaterial sowie Zubehir
beigegeben ist, so dafd es nicht erst einer besonderen, fiir den Anfanger vielleicht schwierigen Austwahl bedarf, Ist jedoch mit einem dieser Ziige erst der Anfang gemacht, so kann
der weitere Ausbau, fiir den die Reichhaltigkeit unserer Eyzeugnisse keine Grenzen bietet, dem Geschmack des einzelnen entsprechend individuell durchgefihrt werden.

Die nachfolgende Zusammenstellung unserer MARKLIN-Lokomotivmodelle, ob Dampftype oder Ellok, mit den verschiedenen Gattungen an rollendem Matevial, sei es

Personen-, sei es Giiterwagen, gibt in den anschliefenden vollstindigen Zsigen nebst Zubehdr dem Modellfreund eine Ubersicht iiber die Reichhaltigheit und Entfaltungsmog-
lichkeit von MARKLIN-Bahnen,

Transformutor 280 A

Zur Inbetriebnahme der nebenstehenden
Modelle ist fir den Anschlufl an das Licht-
netz bei Wechselstrom (110, 125, 150 oder TM B65/4 Giiterzug mit Gleisoval (ohne Tronsiormator), bestehend aus Lokomotive TM 800 sowie 4 verschiedenen
220V) jeweils Transformator 280 A erforder- Giterwagen + Zuglénge 50 cm « Gleismaterial : 12 gebogene und 6 gerade Gleissticke, darunter 1 An-

ich. Ndheres siehe Seite 34-35. Bei Bestel- schluBgleisstock « Ferner Heft Nr 763 ,Gleispléne Spur HO"
lung Spannung angeben.

w NEESsvavme
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RM 829/4 Personenzug mit Gleisoval (ohne Transformator), bestehend aus Lokomotive RM 800, 3 zweiachsigen Einheits-Personenwagen 329/1 und Packwagen 329/4 [Einzelhaiten

siehe Seite 24) - Zuglange 79 cm - Gleismaterial : 12 gebogene und 6 gerade Gleissticke, derunter 1 Anschlufigleisstick « Ferner Heft Nr 763 . Gleisplane Spur HO”

14



Dampf-Lokomotiven)

'

Schnellzug mit Gleisoval und Weichen (ohne Transformator), bestehend aus Lokomotive HR 800, Packwagen
346/4, Kurswagen 2. Klasse 346/1, Speisewagen DSG 346/2 und Schlofwagen DSG 346/3 - Zugléinge 118cm « Gleis-
material : 14 gebogene und 21 gerade Gleissticke, darunter 1 AnschluBgleisstick, 1 Paar Weichen 3600 MW,
Verteilerplatte 470, Stelipult 474/4 und 6 Kabel « Ferner Heft Nr 763 ,Gleispléne Spur H0"

m!!!ll lx " oo

* SK846/4 FD-Zug in gleicher Ausfihrung wie HR 846/4, jedoch mit Stromlinienlokomotive SK800 -« Zuglénge 117¢m -
- Woagenmaterial : Packwagen 346/4, Kurswagen 2.Klasse 346/1, Speisewagen DSG 346/2 und Schlafwagen
[ DSG 346/3 « Gleismaterial : 14 gebogene und 21 gerade Gleissticke, darunter 1 Anschlufigleisstick, 1 Paar
Weichen 3600 MW, Verteilerplatte 470, Stellpult 474/4 und é Kabel « Ferner Heft Nr 763 ,Gleispléne Spur HO”

39
Bei den mit ® bezeichneten Zigen kinnen Speiservagen und Schlafwagen
Aufgleisungsgerat zum erleichterten auch in internationaler Ausfihvung (blau) geliefert werden, In diesem l
Aufsetzen von Lokomotiven mit Dreh- l Fallist bei Bestellung der Nummer der Hurhsmbr,,]“hei.:ulﬁxm.

gestellen - Lénge 30ecm - Hoéhe 2em

15



Fl) MARKLIN Vollstindige Ziige

RSM 8294 Personenzug mit Gleisoval [ohne Transformator), bestehend cus elekirischer Lokomotive RSM 800, 3 zweiachsigen Einheits
Personenwagen 329/1 und Packwagen 329/4 (Einzelheiten siehe Seite 24) - Zugltinge 73¢m + Gleismaterial : 12 gebogene
und 6 gerade Gleissticke, darunter 1 Anschlufigleisstick « Ferner Heft Nr763 ,Gleispléne Spur HO®

[ BEL LR
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* SE 846/4 Schnellzug mit Gleisoval (ohne Transformator), bestehend aus elektrischer Lokomotive SE 80O mit Zugzusammenstellung
Packwagen 346/4, Kurswagen 2. Klasse 346/1, Speisewagen DSG 346/2 und Schlafwagen DSG 346/3 « Zuglénge 105¢m -
Gleismaterial : 12 gebogene und 10 gerade Gleissticke, darunter 1 AnschluBigleisstick « Ferner Heft Nr763 ,Gleisplane
Spur HO"

Transformator 280 A

Zur Inbetriebnahme der nebenstehenden Modelle
ist fir den Ansch!uf} an das Lichtnetz bei Wechsel-
strom (110, 125, 150 oder 220V) jeweils Transforma-
tor 280 A erforderlich, Né&heres siehe Seite 34-35,
Bei Bestellung Spannung angeben. Lieferung ab Fabrik unmittelbar an Private ist nicht méglich
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(Elektrische Lokomotiven) MARKLIN | [f]()
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RE 848/4 Leichtschnellzug mit Gleisoval [ohne Transformator) nach dem Vorbild der Schweizer Bundesbahnen mit elektrischer
Lokomotive RE 800, deren unibertroffene Eigenschaften auf Seite 10 eingehend dargestellt sind. Dieser Zug z8hit
zu den schénsten und vollendetsten MARKLIN-Modellen. Er besteht aus 3 der modernsten Personen-Drehgestell-
wagen 348/1 mit Schiebetiren, die durch Drehen eines Knopfes auf dem Dach leicht zu 8ffnen und schlieBen sind,
sowie dem neuen Packwagen 348/4, wie ausfihrlich auf Seite 25 beschrieben. Zugléinge 110cm. Das Schienenoval
umfafit 12 gebogene und 10 gerade Gleissticke einschlielich AnschluBgleisstick und kann an Hand des mit
gelieferten Schienenheftes 763 , Gleispléne Spur HO* beliebig ausgebaut werden.

Doppel-Triebwagen DT800 - Rot mit elfenbein « For Unter- bzw. Ober-
leitungsbetrieb durch seitlichen Handhebel einstellbar « ModellméBige
Stromabnehmer « An beiden Enden je 1 rote und 2 weile Lampen, nach
Fahrrichtung wechselnd « Innenbeleuchtung « Fenster mit Cellonscheiben «
2-teilig, mitJacobs-Drehgestell in der Mitte « Verstérkter Motor zum Antrieb
des mittleren Drehgestells « Fernschaltung fir Vor- und Rickwdrisfahrt «
Zusatzlicher Handschalthebel « Lénge 41 cm « Gewicht etwa 1050g

17



Stromlinie

Heute beherrschen Stromlinien-Diesel-Exprefziige in den Vereinigten Staaten von Amerika
den Uberlandverkehr. Von dort aus griff dieses neuartige Verkehrsmittel auf den Westen des
curopdischen Kontinents tber. In Deutschland traten sie in ihrer Abart als Diesel-Triebwagen
erstmals unter den Namen der sogenannten »FLIEGENDEN: Hamburger, K olner und Frank-
furter in Erscheinung. Wie im Grofibetrieb, diirfte auch seine Nachbildung im Modell auf jeder |
groferen Anlage die in Entsicklung befindliche Reform der Schienenfahrzeuge sinnfallig vor
Augen fiihren und in seiner Gegentberst-llung zu den iibrigen Modellen, ob Dampf- oder

Elektrotype, ein lebendiges sEinst und Fetzte veranschaulichen,

ST 800 (vierteilig)

18

Kopfstiuck

veridngerungsstuck

ST800 MT Mittelteil-Verlangerungsstiick (Linge 18,5¢m)

Der Dreiwagenzug kann durch eine einfache Schnappvorrichtung um
1-2 Wagen verlangert werden. Hierdurch wird gleichzeitig auch die
Beleuchtung der Mittelwagen angeschlossen. Diese werden in der glei
chen Farbe wie der Kopf- und Endwagen geliefert, daher bei Bestellung
Farbe angeben.

ST 800 (dreiteilig)

Schnelltriebwagenzug « 3-teilig « Rot, gron oder blav mit elfenbein « Mo-
derne Stromlinienform « Vorn 3weifle, hinten 2 rote Lampen « Fenster mit
Cellonscheiben - Besonders starker Motor « 4 Drehgestelle, wovon die
mittleren fOrie 2Wagen gemeinsam sind (Bavart Jacobs) « Fernsteverung
for Vor- und Ruckwartsfahrt - Zusétzlicher Umschalthebel fir Fahrrich
tungswechsel von Hand « Abschraubbare Dachstromabnehmer werden
mitgeliefert « Handschalter zum wahlweisen Betrieb durch Unter- bzw
Oberleitung « Triebwagenzug in seiner ganzen Lénge beleuchtet « Zug
lange 57cm « Gewicht etwa 1350¢g

Das Bild zeigt den Schnelltriebwagenzug 4-teilig nach
Einfigung eines weiteren Mittelteil-Verlangerungs
stickes ST 800 MT in den normalen Dreiwagenzug.



Giiterwagen aus Thermoplastik can
glt'inge Uber Puffer 10cm p super-MOdellwagen aus

Um auch bei kleineren Lokomotiven gute Zugleistungen zu erzielen, ist es ratsam, die Wagen vor

MH

Offener Giterwagen Wie 311, jedoch mit Holz beladen
Braun oder grou « Lange $ecm

Kihlwagen - Weifl mit roten Aufschriften

mml E m,\ »\\‘\

BOMERALY

5 308

| MK ns

Wie 311, jedoch mit Kohlen beladen Wie 311, jedoch mit Steinen belader

Weinwagen mit 2 Féssern und beiderseitigen
Aufstiegleitern « Fasser hellbroun mit Aufschrift
BORDEAUX

20



unzerbrechlicher Leichtmetall-Legierun

ier ersten Inbetriebnahme on ihren Achslogern mit feinstem Néhmaschinend! leicht zu schmieren

Offener Guterwagen mit Bremserhous
Braun oder grau « Lange 10cm

Planewagen mit Bremserhaus

Braun -

Weifle Plone « Lénge 11,5¢m

Kesselwagen mit Bremserhaus « Lange 10em
314E silbergrau ESSO
314G weifi GASOLIN
314S gelb SHELL
314 BP grin BP

Niederbordwagen mit Bremserhaus
Braun « Lénge 11,5¢m

T

MARKLIN ]ﬂ@

316 N

Gedeckter Giterwagen + Eraun
mit Bremserhaus « Lénge 10cm

216

Rungenwagen mit Bremserhaus,
mit Stammholz beladen « Braun « Lénge 11,5¢cm
n
Derselbe ohne Stammbholz

2]
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ier lang erwartete Neuschopfungen

Einheitswagen in reicher Ausgestaltung des technischen Beiwerkes bis in die Einzelheiten «
Farbe dunkelgrin, Dach grau, zahlreiche Aufschriften - Wagenlénge Ober Puffer 13,5 em

|lllJlIuIAlJ
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3291
Personenwagen mit Plattformen und Eingangen
auf den Stirnseiten

329/4

Packwagen mit Schiebetir auf jeder Seite
und Dachaufbau for Zugfohrerableil

Innenbeleuchtung zu
R Personenwagen der Reihen
—— 329 und 330, bestehend aus
' l I Stromabnehmer mit Aus-
l ‘ l ' ' II l 3 I ! ‘ [ schalter, Fassung und
pE Gluhlampe 497
= -

330/1 Ohne Bremserhaus 330/2 Mit Bremserhaus

Abteilwagen, dreiachsig, mit Aufteilung der Seitenwénde in 6 Abteile « Fenster Cellonscheiben + Jede Achse verschiebbar -
Farbe dunkelgriin, Dach grau, zahlreiche Aufschriften « Wagenlénge Gber Puffer 13cm



Nachbildung der neuesten Schweizer Leichtschnellzugwagen

Eine Spitzenleistung auf Spur HO

3481
Leichtschnellzugwagen « Vierachsig « Noch dem
Vorbild der Schweizer Bundesbahnen (SBB) « Neu-
artige Drehgestelle mit beweglichen Seitenwangen
zum Ausgleich von Gleisunebenheiten « Auf jeder
Seite 2 Doppelschiebettren, durch Drehknopf auf
dem Dach zu betéitigen « Fenster Cellonscheiben «
Reiche Ausgestaltung der Einzelheiten (Harmonika-
Ansétze, Trittbrotter, Batterie-Késten) und Auf-
schriften + Farbe dunkelgrin, Dach silbergrauv «

Lénge Uber Puffer 21 cm

348/4
Packwagen « Passend zu Leichtschnellzugwagen
348/1 « Seitliche Schiebetiren, vergitterte Fenster «
Reiche Detaillierung « Farbe dunkelgrin, Dach
silbergrau, Aufschriften hellgelb « Lénge Uber
Puffer 21cm

Die Innenbeleuchtung zu diesen Wagen ist 484/3G
wie bei den D-Wagen der Seiten 26 27

348/4

25
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D-Zug-Wagen in

3461
346/1 D-Zug-Kurswagen « Vierachsig » Abnehmbares Dach « Durchbrochene Fenster, Cellonscheiben»
Dunkelgrin, Dach grau « Lange Ober Puffer 20,5¢cm
346/1 8BS

D-Zug-Wagen wie 346;1, jedoch mit Innen-
beleuchtung 484/3, Stromabnehmer 484 S
und 2 SchluBllichtern ausgestattet

s 1R o]
s | EEREEs:
5 - )

mmm F Dss A :

SEWARGEN

Detailaufnahme von Stromabnehmer und

i « Vi ig » b . rinre vfschriften gelb « Lange Obe
Schalter zum SchiuBlichtwagen 346/1 BS 346/2 Speisewagen « Vierachsig + AusfGhrung DSG « Weinrot, Aufschriften gelb « Lange Gber

Puffer 20,5 cm
346/2) Speisewagen wie zuvor, jedoch internationale Ausfohrung der ISG « Blau, Aufschriften gelb

Die oben dargestellten Modellwagen sind eine Nachbildung der newesten Ausfithrung g4-achsiger Dyehgestellwvagen fiir Fernverkehy, Schon dev erste Blick zeigt die Harmonie

in Form und Farbe, so dafi dic Wagen in ihrer Zusammenstelluny 2um Zugverband eme willkommene Bereicherung jeder Modellanlage bilden,



neuartiger Gestaltung

346/3)

346/3) Schlafwagen « Vierachsig « Internationale Ausfihrung der ISG « Blau, Aufschriften gelb .
Lange ober Puffer 20,5¢m

346/3 Schlafwagen wie zuvor, jedoch Ausfihrung der DSG « Weinrot, Aufschriften gelb

346/4

346/4 D-Zug-Packwagen « Passend zu den D-Wagen 346/1-3 « Fenster mit Gitterstében,
auf jeder Seite 2 Doppel-Schiebetiren « Dunkelgrin

g

[Ny NS
| 4843
L
= 484'S

484/3G
Innenbeleuchtungs-Garnitur, passend zu
den D-Zug-Wagen der Reihen 346 und 348
(Seite 25-27) mit 3 Glohlampen 485, be-
stehend aus:
484 3 Innenbeleuchtung
484/S Stromabnehmer

Die aus derartigen Wagen bestchenden Fernziige, die sich besonders in der Kurve der Linienfithrung anschmiegen und einen entgleisungssicheren Lauf gewdhrleisten,

geben dem Modellfreund die Maglichkeit, das rollende Material seiner Anlage wirklichkeitsnahe su erganzen.
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v

Strecke, auf ¢

b auf den Bahnhofen oder in den Bullaugen des Ozeanriesen. Model!

vV

erbindung zwischen Lanc

Jer Schnell- und Giterzii

Abstell- und Rangierbahnhéfe ein naturechtes eisent

des Fliigels wieder in Bewegung, chne daB jemand sichtbar ist, der

A I

oder YVIrk

e thren Weg verf

{ Wirkl;

Modell oder Wi

diese Frage drdngt sich unwillkirlich dem Besch

haft und Modell eine Harmonie gest

shntechnisches G

diesen Betrieb lenkt. Um faszinieren

hkeit, diese Frage ist hier in der Ve



atischen Blocksystems gegenseitiq betriebssicher stevern, en

elbsttdtig an den Haltesignalen s

ichtung, wenn viele winzige Glihbirnen aufflommen, ob on den Signalen,

) beider Begriffe zu einer simmungsvollen Einheit vorbildlich geldst, denn es ist — eine MARKLIN-Anloge
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m Ferngesteuerte Drehscheibe Lokomotivschuppen

410 NG %

Drehscheiben-Garnitur, bestehend aus Dreh-
scheibe 410N von 36 cm Auflendurchmesser fur
Rechts- und Linkslauf mit Fernsteverung, Um-
schalter 410/4 und Kabel, geeignet zum Anschluf}
von zwei Lokomotivschuppen 411 B, Gelander-

; bewehrte Drehbihne mit Motorenhaus, Wéh-
Ershechibe 101 rend der Drehung rot aufleuchtende Kontroll-
Lompe. Automatische Abschaltung cller Ab-
stellgleise, die nicht mit dem Gleis der Drehbihne T
in Kontakt stehen,

mit automatisch

sich schlieBenden Toren
a1s

Lokschuppen fir 3 Gleise mit Oberlichtaufsétzen,

Rauchabzigen, Deckenbeleuchtung und automa-

tisch sich schlieBenden Toren « Farbig lackiert «

Grofle 46 x 37 cm « Hoéhe 13,5¢cm

Lokschuppen 411 B

Dieses Bild veranschaulicht die harmonische Vereinigung von 2 Lokschuppen und
der Drehscheibe in getrever Wiedergabe des Vorbildes.

Ferngesteuerte Entkupplungsanlage

3600 EK

Entkupplungs-Gleisstick zum Lésen der auto-
matischen Wagenkupplungen durch einen
beiderseits der Stromschiene sich hebenden
Entkupplungsbigel « Mit Mastsignal, das wéh-
N . rend des Entkuppelns aufleuchtet, Kabe!l und
: Metallstecker zum Anschlufl an Stellpult 474 4
Winkellasche Uber den Entkupplungsbigel gleiten, werden sie ausgeklinkt, oder 474/88B « Gleisléinge 9cm, Masthéhe 10cm
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Sobald die Wagenkupplungen mit ihrer






